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VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Buster pidattaa itsellaan oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden
malli-, véri-, varuste- ja teknisiin muutoksiin ilman eri ilmoitusta. Veneiden paamitoissa,
painoissa, suorituskyvyssa ja tilavuuksissa saattaa esiintya vaihtelua tuotantoteknisista
syista. Veneiden vakiovarusteet saattavat vaihdella markkinoittain. Varmista veneen
toimituksen sisaltd Buster-jalleenmyyjalta ennen veneen luovutusta.
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ESIPUHE

Hyva Buster-veneen omistaja! Kiitdamme sinua Busterin valinnasta ja toivotamme sinulle
monia hauskoja hetkia vesilla liikkuessasi.

Taman kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua kayttamaan venettasi turvallisesti ja
miellyttavasti. Kasikirja siséaltéé veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden
ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytosta ja hoidosta. Kehotamme
sinua lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen
kayttdonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden
lahde. Jos Buster on ensimmainen veneesi tai jos olet vaihtanut venetyyppiin, jota

et viela tunne, varmistu oman mukavuutesi ja turvallisuutesi takia siita, ettéa hankit
kasittely- ja kayttokokemusta ennen kuin ryhdyt vastuulliseksi paallikoksi. Nain varmistat
miellyttdvan ja turvallisemman veneilyn uudella veneellasi. Veneen myyja, venekerhot
tai kansalliset moottorivene- tai purjehtijaliitot antavat mielellaan tietoja paikallisista
veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi
suunnittelukategoriaa ja etta sind ja miehistdsi pystytte hallitsemaan venettanne
kyseisissa olosuhteissa. Esimerkiksi suunnittelukategoriaa C vastaavat tuuli- ja
aallokko-olot yltavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja
puuskien vaara. Ne ovat olosuhteita, joissa voi tyydyttavasti operoida vain pystyva ja
hyvakuntoinen miehistd, joka kayttaa hyvin yllapidettya venetta.

Omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas. Venettasi
koskevissa kysymyksissa ota yhteytta Buster-jalleenmyyjaan. Kayté veneen korjauksiin
vain Buster-jalleenmyyjan ehdottamia yrityksia. Veneen turvallisuusominaisuuksiin
vaikuttavia muutoksia saa tehdé ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen
valmistaja ei vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt. Joissain maissa veneen
kuljettamiseksi vaaditaan ajokortti tai -valtuutus. Liséksi joissain maissa on voimassa
venetta tai veneilya koskevia erityissaannoksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon sen kuluminen vanhenemisen
myo6té ja kovan kayton tai vaarinkayton vuoksi. Vene voi vaurioitua merkittavasti, vaikka
se olisikin vahvasti rakennettu, mikali sité ei kayteta asianmukaisesti. Huolimaton kaytto
ei kuulu turvalliseen veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta aallokko- ja
tuuliolojen mukaan.

Mikali veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kayttdohjeet. Veneessa
tulisi olla mukana asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, mela, kdydet, ankkuri,
sammutin, turvavaljaat jne.) veneen tyypin ja sadolosuhteiden mukaan. Tietyt varusteet
ovat joissain maissa pakollisia. Miehiston tulee perehtya kaikkien turvavarusteiden
kayttdon ja toimintaan hatatilanteissa mm. veteen pudonneen pelastamiseen ja
hinaamiseen. Purjehduskoulut ja -seurat jarjestavat saanndllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kayttéa veneen kannella ollessaan sopivaa kellunta-
asua tai pelastus- tai veneilyliivid. Huomaa, etté joissain maissa laki vaatii kansallisten
saadosten mukaisen kelluntapukineen kayttda aina veneessa oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN
VENEEN MUKANA SEURAAVALLE OMISTAJALLE.
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ENNEN KUIN LAHDET...

Tutustu tdh&n omistajan kasikirjaan.

Tarklsta aina ennen vesille 1aht6a ainakin seuraavat seikat:
Saatila ja ennuste
Ota huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneesi suunnitteluluokka,
koko ja varustus seka paallikdn ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle,
jolle olet I1ahddssa?

*  Kuormitus
Ala ylikuormita venetta. Jaa kuorma oikein. Ala sijoita painavia esineita liian
yl@s, jotta veneen vakavuus ei heikkenisi.

*  Matkustajat
Varmistu, etté kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa ennen laht6a
kunkin henkildn tarvittavat tehtévat matkan aikana.

*  Polttoaine
Tarkista, etta polttoainetta on riittdvasti, myos reservia huonon saan ja
yllatysten varalle. Tarkista, etta polttoaine on laadultaan oikeaa.

*  Moottori ja varusteet
Tarkista ohjauksen, sahkdlaitteiden ja akun toiminta sek& kunto. Tee moottorin
ohjekirjan mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkista muutenkin veneen
merikelpoisuus: akku on ladattu, ei polttoaine- tai vesivuotoja, veneen turva-
ja pelastautumisvarusteet ovat mukana. Tarkista, etté pilssiveden maéra on
minimissaan.

*  Tuuletus
Huolehdi polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran vahentamiseksi ja
varmista, ettd tuuletuskanavat ovat auki.

*  Tavaroiden kiinnitys
Tarkista, ettd kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myods
merenkaynnissa ja kovassa tuulessa.

*  Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reittia, huolehdi, ettd mukana on merikarttoja riittavan
laajalta alueelta.

*  Lahtdvalmistelu
Sovi miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin kdyden. Tarkista, etta kiinnitys-
tai muut kdydet eivat paase potkuriin esimerkiksi lahdén tai saapumisen
aikana.

Moottoria koskevia lisdohjeita saat sen omasta, erillisesta
ohjekirjasta.
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1 Yleista

Omistajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi
ominaisuuksia. Veneeseen asennettujen moottorin ja laitteiden
omat ohjekirjat on liitetty mukaan, ja useissa kohdissa viitataan
niihin. Voit tietysti tdydentaa kasikirjastoa myéhemmin
hankittujen laitteiden ohjekirjoilla.

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset

maaritelladn seuraavasti:

VAARA! Merkitsee, ettd on olemassa vakava vaaratekija,
joka johtaa suurella todennakdisyydella kuolemaan
tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyté.

VAROITUS! Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

HUOM! Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai
kiinnittdéd huomiota vaaralliseen toimintatapaan, joka
voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien
vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia
yksikkoja. Joissain tapauksissa muita yksikkoja on lisatty
sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka
huvivenedirektiivissakin esitetaan boforeina.

3 Takuu

Veneella ja siihen veistamolla asennetuilla varusteilla

on erillisten takuuehtojen mukainen takuu. Moottorin,
trimmitasojen, kompassin, mahdollisten navigointilaitteiden ja
muiden jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat suoraan
kyseisten laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset
takuukirjat tulevat veneen mukana. Veneen takuuasioissa
pyydamme ottamaan yhteytta Buster- jlleenmyyjaasi.
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4 Ennen kayttoonottoa
4.1 Rekisterdinti ja vakuutus

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti

on pakollista, ja veneen kayttajalta saatetaan vaatia tietty
patevyys ja/tai riittava ikd. Ennen veneen kayttoonottoa
varmista, tuleeko vene rekisteroida, sek& muut
viranomaisvaatimukset veneilyd valvovalta viranomaiselta.
Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin
aikana sattuvan vahingon. Varmista erikseen vakuutusturva
venetta nostettaessa. Vakuutuksella on myds valillinen
vaikutus turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa voit
keskittyd ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen. Tarkempia
tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot.

4.2 Koulutus

Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta.
Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta on runsaasti, ja
navigointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot ja seurat.
Kurssit ja kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta
varmuus veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiinnittamisessa
ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkan kaytannon
harjoittelun jalkeen.

5 Veneen ominaisuudet ja kaytto
5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen
huolto-opas tai korjauskirja, vaan opastaa kayttajaa tuntemaan
uuden veneensa ominaisuudet ja kayttdmaan venettaan
sopivalla tavalla.



5.2 Veneiden perustiedot

Buster-veneiden perustiedot ovat seuraavat:
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Tyyppi

Suunnitteluluokka

Suurin sallittu
kuormitus valmistajan

Suurin sallittu
kokonaiskuormitus,

kilvessa, kg (henkild- | kg (sisaltéa

ja lastipaino) moottorin)
Buster Phantom C 1410 2035
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (1 moottori) 1168

650 (2 moottoria)

Buster XXL C 555 685
Buster XL ja XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 Cc 515 677
Buster M2 C 400 525
Buster S, S1ja Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Katso my0s kohta 5.4 Kuormitus
Suunnitteluluokat:
Suunnitteluluokilla tarkoitetaan seuraavaa:
Suunnitteluluokka C: Vene on suunniteltu kaytettavaksi
olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintdén 6
boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdadn 2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4
m). Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata avoimilla jarvilla,
jokisuistoissa ja kohtuullisissa sadoloissa rannikkovesilla.
Suunnitteluluokka D: Vene on suunniteltu kaytettavaksi
olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintdan 4 boforia
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(n. 8 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva aallonkorkeus
enintaan 0,3 m, satunnaiset suurimmat aallot 0,5 m). Tallaisia
olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla ja hyvalla

saalla rannikkovesilla.

HUOM! Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman
kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa
kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut
yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tata korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, polttoainetankin
tilavuus jne. on esitetty liitteessa 2. "Tekniset erittelyt”.
Valmistajan kilpi:

Veneeseen ohjauspaikan l&histdlle kiinnitetyssa valmistajan
kilvessa on annettu osa edella mainituista tiedoista.
Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan
asianomaisissa kohdissa.

5.3 Suurin suositeltu henkildoméaara
Veneiden istumapaikat on esitetty liitteessé 1, kuvassa 1.
Veneiden suurimmat sallitut henkilomaérat ovat seuraavat:

Tyyppi Henkildmaéara
Buster Phantom 12

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E
Buster Cabin E
Buster XXL

Buster XL ja XL Pro
Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 ja Lx
Buster M2

Buster S, S1 ja Scc
Buster Mini

wWld|lO|JlO|lO|IN|N|N]|O|O|O|N|O |0




VAROITUS!
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Ala ylita suurinta sallittua henkilomaaraé. Veneessa olevien

henkildiden lukumaarasta riippumatta henkildiden ja
varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittaa suurinta
sallittua kuormitusta (katso kohdat 5.2 ja 5.4). Kayta aina

veneessa olevia istuimia tai istumapaikkoja.

5.4 Kuormitus

Katso Buster-veneiden suurin sallittu kuormitus kohdasta 5.2
Veneiden perustiedot.
Aikuisen henkilon painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi

37,5 kg.

Vene: Kannettavissa [Kiinteissa Perus- Pelastus-lautta,
séilidissa sailidissa varusteet, | ja/tai muu
olevien olevien kg kuorma, kg
nesteiden kulutettavien
yhteispaino, kg | nesteiden

kokonaispaino,
kg

Buster Phantom 600 49 461

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200 (1 Moottori)/

300 (2 Moottoria)

Buster XXL 130 20 30

Buster XXLe 128 14 211

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 ja L2 40 10 15

Buster M2 30 10 15

Buster S, S1 ja Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Suurin sallittu kuormitus siséltaa vain edella mainitut. Mikali
vene on varustettu apumoottorilla tai muilla lisdvarusteilla,
niiden painot lasketaan kuormituspainoksi.
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VAROITUS: Kuormatessasi venetta ala koskaan ylita valmistajan kilvessa
mainittua suurinta sallittua kuormitusta. Lastaa vene aina
huolellisesti ja jaa kuorma niin, etté suunnittelutrimmi sailyy
mahdollisimman tarkasti (tasakéli). Ala sijoita suuria massoja
korkealle.

5.5 Moottori ja potkuri

Buster-veneiden suurimmat sallitut moottoritehot ovat
seuraavat:

Tyyppi kw Hv
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXL 111 150
Buster XL ja XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 ja L2 37 50
Buster M2 29 40
Buster S, S1ja Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa
moottorin valmistajan ohjeita. Katso suurin sallittu
peramoottorin paino veneen valmistajan kilvesta.
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5.6 Veden sisddnpaasyn estdminen ja vakavuus
5.6.1 Rungon ja kannen aukot

Lapivientien ja niiden tulppien seka sulkuventtiilien
sijainnit on esitetty liitteessa 1, kuvassa 2.

Bustereissa Magnum M5, Magnum Pro, Magnum,
SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro ja X on sadeveden
tyhjentavastéa avotilasta kaksi tyhjennysaukkoa. Bustereissa
Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1 ja Scc on yksi tyhjennysaukko.
Buster Cabin E:ssa on kaksi tyhjennysaukkoa seké etu-
etta taka-avotilassa. Buster Phantom ja Magnum E ovat
kannellisia veneitd, jonka avotila tyhjenee takapenkin

alla olevien kanavien kautta perakannelle ja siitéa veneen
ulkopuolelle.

Buster-veneissé Cabin E ja Le sulkulaitteena kaytetaan
venttiilid. Buster Cabin E:n keulassa olevassa avotilassa

ei ole sulkuventtiileitd; lattiataso on niin korkealla, ettei se
joudu normaalikayttssa vedenpinnan tasolle. Buster Minissa
kaytetddn Easy Bail -tyhjennysventtiilid. Muissa Bustereissa
sulkulaite on irrotettava sulkutulppa.

Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venetta kuormitettaessa
havaitaan, etta aukoista valuu vetta veneen avotilaan pain.
Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitaa avoimena.
Poista saanndllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat
tukkeutumisen estamiseksi. Buster M2:n avotila on
sadevesityhjeneva ainoastaan kuormittamattomana, ja
tyhjennysaukko on suljettava aina veneeseen astuttaessa.
Buster Minissa vesi valuu avotilasta pilssiin, mista vesi
poistetaan ayskarilla tai dynaamisella tyhjennyksella (katso
5.6.2 "Pilssipumput ja tyhjennys”).

Kaikissa Bustereissa, paitsi Minissa, on perapeilin alakulmassa
kiinniruuvattava peratulppa, jonka kautta vene voidaan
tyhjentaa telakoituna tai trailerilla.
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5.6.2 Pilssipumput ja tyhjennys

Tyhjennyslaitteiden sijainnit on esitetty liitteessa 1,
kuvassa 2.

Pilssipumput tai imuletkujen paat on sijoitettu niin l1ahelle
pohjalevya kuin on kaytanndssad mahdollista. Tasta huolimatta
on luonnollista, etta pilssissa on pieni maara vetta, jota
pilssipumppu ei pysty poistamaan.

Bustereihin Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL ja S on
asennettu yksi kasikayttdinen pilssipumppu. Pilssipumpun
tyhjennyskapasiteetti on Phantomissa, Magnum M5:ss4,
Magnum Prossa, SuperMagnumissa, Magnumissa, Magnum
E:ssd, Cabin E:ss&, XXL:ssa 22 I/min ja S:ssé 18 I/min, kun
pumppua kaytetaan nopeudella 45 krt/min. Pilssipumpun irtovipu
on sijoitettu pumpun viereen muovipidikkeeseen, tai kayttovipu
voidaan vetaa ulos kannen sivusta.

Bustereihin Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL,

XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S1 ja Scc on asennettu
sahkoinen automaattipilssipumppu. Se tyhjentaa pilssiin
kertyneen veden, kun pinta-anturi havaitsee pilssissa vetta.
Séahkoisen pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on noin 38 I/
min. Automaattipilssipumppu on aina valmiustilassa, kun akku
on kiinnikytkettyna riippumatta paavirtakytkimen asennosta.
Automaattipilssipumppu kaynnistyy, kun anturi on ollut

taysin upoksissa 10 sekuntia, ja sammuu, kun anturi on ollut
kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttdd myos pakolla
ohjauspulpetilla sijaitsevasta kytkimesta.

Kaikissa malleissa sahkdisen pilssipumpun kayttokytkin on
varustettu indikaatiovalolla, jolla voidaan todeta pilssipumpun
toiminta. Valo syttyy aina kun pumppu pyo6rii. Mikali valo ei
syty, tulee tarkistaa pilssipumpun sulake ja muuten varmistaa
pumpun toiminta.

Seka sahkdisen etta kasikayttdisen pilssipumpun imupaa tulee
tarkastaa ja puhdistaa mahdollisista roskista saannollisesti.
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Pumppuun paasee kasiksi moottorikaivossa olevan
huoltoluukun kautta. Cabin E:ssd pumppuun paasee kasiksi
uimatason huoltoluukun kautta.

Buster Minissa ei ole pumppua, vaan vene on tyhjennettava
tyhjennyslaitteella (Easy Bail) tai ayskarilla. Tyhjennyslaite
toimii veden virtauksella: kun vene kulkee liv'ussa, avaa
takapenkille sijoitetulla vivulla venttiili, joka paastaa pilssiveden
alipainekammion kautta pois veneesta. Vaihtoehtoisesti veneen
voi tyhjentdd myos tyhjennyslaitteella kuivalla maalla, mutta ei

paikallaan kelluvasta tai hiljaa kulkevasta veneesta.
VAROITUS! Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai
muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hallintaan.

HUOM! Tarkista pilssipumpun toimivuus saanndllisin véliajoin. Puhdista
pumpun imuaukko.

HUOM! Omistajan tai kayttajan vastuulla on vahintédn yhden ampérin
tai ayskarin pitdminen mukana veneessa. Se on kiinnitettava
veneeseen esim. narulla haviamisen estamiseksi.

5.6.3 Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon

ja painon sijoittumisen ansiosta. Muista kuitenkin, etta

suuret murtuvat aallot ovat aina merkittava vaara veneen
vakavuudelle.

Huomaa, ettd veneesi vakavuus heikkenee minka

tahansa korkealle lisdtyn painon vaikutuksesta, mista voi
aiheutua jopa veneen kaatumisvaara. Hyttiveneissa katolle
kuormaaminen on ehdottomasti kielletty. Kaikki muutokset
massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa huomattavasti veneesi
vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ota yhteyttd veneen
jalleenmyyjaan, jos suunnittelet tallaisia muutoksia.

Pilssissa olevan veden maara tulee pitdd minimissa, koska
veneessa oleva vapaasti likkuva vesi heikentdé aina veneen
vakavuutta.

Ota huomioon, ettd veneen vakavuus voi heiketéa hinauksessa
tai hinattaessa.

Busterit XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1, Scc
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ja Mini on varustettu kellukkeilla, joiden avulla vene kantaa
kohdassa 5.4 mainitun kuormituksen, vaikka vene tayttyisi
vedella. Hyttiveneiden kulkuaukot ja luukut on pidettava
suljettuna myrskyisella kelilla veneen vedella tayttymisen
ehkéaisemiseksi.

5.7 Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen
5.7.1 Moottorit ja polttoainejarjestelmat

Bustereissa Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le ja Lx on kiinted polttoainesailio, joka on asennettu
pilssiin noin 1 metrin paahan perapeilista. Bustereissa L1,

L2, M2, S, S1, Scc ja Mini kaytetaan irtosailidita. Ennen
tankkauksen aloittamista sammuta moottori seké savukkeet ja
muu avotuli. Ala kayta mitaan sahkolaitteita.

Kiinte&sailidisissa veneissa polttoaineen tayttbaukko (B ) sijaitsee
veneen oikeanpuoleisella kannella. Bustereissa Phantom, Magnum
E, Cabin E, X ja Lx tayttdhela on nékyvilla, ja muissa veneissa

se on lukittavan koysiboksin kannen alla. Irtoséilid tulee nostaa
pois veneesta tayton ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi pilssiin
mahdollisessa ylitaytossa.

Kun tankkaat huoltoasemalla, &la kayta muovisuppiloa,

joka estaéa tayttopistoolin ja tayttbhelan valisen staattisen
jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jalkeen tarkista,

ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin, ja puhdista
polttoaineroiskeet heti (ks. Polttoainesailion tilavuus; Liite 2:
Tekniset tiedot).

Bustereissa L1, L2, M2, S, S1, Scc ja Mini irtoséilidlle on
varattu paikka avotilan perapenkin alla. Minid lukuun ottamatta
edelld mainituissa veneissa on liséksi paikka toiselle sailidlle.
Al4 pida varakanistereita tuulettamattomissa tiloissa tai
irrallaan, tai mitdan bensiinia siséltavia varusteita tiloissa, joita
ei ole siihen tarkoitettu.

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia.
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Polttoainejarjestelman komponenttien sijainnit on esitetty
litteessa 3.

5.7.2 Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1,
L2 ja M2 on varustettu liitteen 3 mukaisella, teholuokan 13A70B
C jauhetaytteisella (2 kg) kasisammuttimella. Sammuttimen
paikka on osoitettu avotilasta havaittavalla symbolitarralla.

Kasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen
vuotta vanhoja sammuttimia ei hyvaksyta ilman uutta
paineastian koeponnistusta. Kun kasisammuttimia vaihdetaan,
tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltdan vahintaéan 8A 68B
-tehoinen sammutuslaite.

Varmistu siita, ettd palonsammutusvalineiden luokse paéasee
helposti myos silloin kun vene on kuormattu. Kerro kaikille
miehiston jasenille palontorjuntavélineiden sijainti ja neuvo
niiden toiminta.

Pida pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset
polttoainevuodot saanndllisesti. Bensiinin haju on varma merkki
polttoainevuodosta.

Ala koskaan

e tuki paasya turvalaitteisiin, esimerkiksi sammuttimelle ja sahkojarjestelméan
paavirtakatkaisimelle ja muista avata keulatilan (sammuttimen sailytystila)
mahdollinen lukko aina venetta kaytettdessa

« tuki mitdan veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu
polttoainehdyryjen tuulettamiseen

e muuta veneen sahko- tai polttoainejarjestelmaa tai salli
asiantuntemattoman henkildén tehdé muutoksia mihink&an veneen
jarjestelmaan

e irrota irtosailiosta polttoaineletkua moottorin kaydessa esimerkiksi
vaihtaaksesi sailiota

* tayta polttoainesailitta tai kasittele polttoainetta moottorin kaydessa

* tupakoi tai kasittele avotulta kasitellessasi polttoainetta.
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5.8 Sahkojarjestelma

Veneiden sdhkolaitteiden sijainti on esitetty liitteessa 1,
kuvassa 3.

Veneiden sdhkojarjestelmien kytkentdkaaviot on esitetty
liitteessa 4.

Bustereissa S1, Scc, M2, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXL,
Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum ja Magnum M5
paavirtakytkin sijaitsee takapenkin sisalla veneen vasemmalla
sivulla akkukotelon kyljessa. Buster Cabin E:ssa paavirtakytkin
on sijoitettu matkustamon oikeaan takakulmaan. Buster Le:ssa
paavirtakytkin on sijoitettu takapenkin oikeaan reunaan.

Buster Phantom ja Magnum E:ssa paavirtakytkin on sijoitettu
ohjauspulpetin jalkaan kuljettajan vasemmalle puolelle.
Paavirtakytkimessa on symbolit O=pois kytketty, I=kytketty.
Automaattinen pilssipumppu ja radion muistivirta ovat kuitenkin
aina toiminnassa akun ollessa kytkettyna sahkdojarjestelmaéan
rippumatta paavirtakytkimen asennosta.

Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu Phantom ja Magnum Pro:ssa
akkukotelon valittomaan laheisyyteen erilliseen sulaketauluun.
Bustereissa S1, Scc, M2, L1, L2, Lx ja X sulakkeet on sijoitettu
akkukotelon kylkeen. Bustereissa XL, XL Pro, XXL, Magnum,
Magnum M5 ja SuperMagnum akkukotelon kylkeen on
asennettu paavirtasulake, pilssipumpun sulake, seka vasemman
pulpetin virtapistokkeen sulake. Naissé veneissa muut
virtapiirien sulakkeet on sijoitettu kytkinpaneeliin pulpetissa.
Cabin E:ssa virtapiirien sulakkeet on sijoitettu paakytkimen
kanssa samaan tauluun. Buster-veneissa kaytetaan
automaattisulakkeita, jotka voidaan ylikuormituksen tapahduttua
kytked uudelleen toimintaan painamalla yloés ponnahtanut nuppi
takaisin alas. Busterien sahkdjarjestelmisséa on mallista riippuen
1-3 ylim&araista sulakkeilla varustettua virtapiirid, joihin voi
liittd& jalkiasennettavia lisavarusteita. Naiden virtapiirien johtimet
l6ytyvat kytkinpaneelin takaa ohjauspulpetista, ja johtimien
tunnukset seka sulakkeiden nimet liitteesta 4 "Kytkentakaaviot”.
Bustereissa Phantom, Magnum M5, SuperMagnum, Magnum
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Pro, Magnum E, Magnum, Cabin E, XXL, XL, XL Pro ja X on
erillinen 15 A:n virransy6ttd mahdollisille trimmitasoille. Tama
virransyottéjohdin on viety ohjauspulpetin taakse.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille sopiviksi

alaka asenna sahkojarjestelmaan laitteita, joilla virtapiirin
nimellisampeeriluku ylittyy.

Veneiden sulakejarjestelyt on osoitettu liitteessa 1,
kuvassa 5.

Lahtiessasi veneesta pidemmaksi aikaa katkaise virta
paavirtakytkimesta. Katkaise virta myos sdhkdasennuksia
tehtdessa. Veneen automaattipilssipumppu jaa kuitenkin
toimintaan, ja sen voi kytkea pois paalta vain akun kengat
irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta
metalliavaimella veneen alumiiniosia tai samanaikaisesti akun
molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla
akkulaturilla. Lataaminen liian suurella virralla aiheuttaa akun
rajahdysvaaran. Varmistu, etta akku ei kiehu yli ladattaessa ja
akkuhappo valu veneeseen.

HUOM! Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimestia moottorin
kaydessa laturin vaurioitumisen ehkaisemiseksi.

HUOM! Ala muuta veneen séhkojarjestelmaa tai siihen liittyvia
piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattaa asiantuntevan
venesahkoteknikon tehtavaksi.

5.8.1 Kahden akun jarjestelméa (Cabin E, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro ja Cabin E on varustettu joko yhden tai
kahden akun sahkdjarjestelmalla.

Kahden akun jarjestelmassa on kaksi akkua, joista paaakku

on kaynnistysakku ja kulutusakku on tarkoitettu kaytettavaksi,
kun moottori on sammuksissa eika latausvirtaa ole saatavilla.
Kummallekin akulle on oma paavirtakytkin, joilla akut kytketaan
veneen sahkojarjestelmaan tai irti siitd. Akku on kytkettyna pois
paaltd OFF-asennossa. Kun veneen moottori kdynnistetaan
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ja veneella ajetaan, on suositeltavaa pitdd kummatkin
kytkimet ON-asennossa. Latausrele pitda huolta siitd, etta
kumpikin akku latautuu moottorin kdydesséa. Kun veneen
sahkojarjestelmaa halutaan kayttaa moottori sammutettuna,
kytketaan kaynnistysakku pois jarjestelméasta kaantamalla
sen paavirtakytkin asentoon OFF. Tall6in kaynnistysakku
pysyy varattuna, vaikka kulutusakku kaytettaisiin pysahdyksen
aikana tyhjaksi. Kaksoisakkujarjestelman kytkentékaavio on
esitetty liitteessa 4.

Akkuja hankittaessa tai uusittaessa on suositeltavaa,

ettd paaakku on tyypiltaan kaynnistysakku, joka kykenee
tuottamaan suurta virtaa. Kulutusakuksi suositellaan akkua,
jossa on erinomainen energiatiheys ja syvapurkauksen
sietokyky, kuten AGM-akuissa, geeliakuissa tai litium-
ioniakuissa. Huomioi erikoisakkujen kohdalla mahdolliset
erityisvaatimukset kytkenttjen, lataussaatimien ja vedelta
suojaamisen varalta.

5.9 Ohjailuominaisuudet
5.9.1 Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kayta venetta, mikali siina on suurempi koneteho kuin
valmistajan kilpeen merkitty teho.

Jos moottorissa on s&hkdhydraulinen rikikulman saato
(power trim), ovat perussaannot koneen rikikulman saadossa

seuraavat:

* Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento:
"keula alas”).

¢ Kun vene on liv'ussa ja mikéli aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja
keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri menettaé otteensa tai kone
saapuu normaalin saétbalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tasta hieman
niin, etta ajo tuntuu stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

¢ Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspain, jolloin kulku pehmenee.
Myd6téaaallokossa ja erittdin korkeassa vasta-aallokossa keulaa nostetaan
hiukan ylospéin, jottei se sukeltaisi.

« Ala aja venetta suurella nopeudella koneen trimmin ollessa taysin
negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska vene saattaa kallistella ja
ohjailussa saattaa esiintya epastabiiliutta.
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Katso myds moottorin ohjekirjaa.

Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi
sellaiselle korkeudelle, ettéd moottorin kavitaatiolevy on samalla
korkeudella kuin veneen kaoli.

VAROITUS! Saada rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti, koska
se muuttaa veneen kaytosta rajusti. Al& aja keula liian
alhaalla, koska vene se voi aiheuttaa kaytdshairidita veneen
kulkuominaisuuksiin.

VAROITUS! Ohjailtavuus taydella nopeudella on heikentynyt. Nopeat
kadannokset suuressa nopeudessa voivat johtaa hallinnan
menettdmiseen. Hidasta vauhtia ennen jyrkkaa kdannosta,
tehtiin se kumpaan suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentévét veneen ohjailtavuutta ja heilauttelevat
venettd. Ota tdma huomioon vahentamalla nopeutta aallokon
kasvaessa.

Opettele meriteiden saannét ja seuraa niiden antamia
ohjeita sek& COLREGIin vaatimuksia (kansainvéliset saannot
yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merelld). Navigoi
huolellisesti ja kayta uusia tai paivitettyja merikarttoja.

Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistoon. Ota

huomioon:
< aallokko (kysy myts matkustajien mielipidettd mukavasta nopeudesta)
e omat perdaaltosi (suurimpia liukukynnyksella, pienimpia
uppoumanopeudella): noudata aallokonaiheuttamiskieltoja ja vahenna
nopeutta ja peraaaltoja kohteliaisuudesta sekda oman ja muiden
turvallisuuden vuoksi
nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)
reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)
reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja peréaallot rannoilla)
mahdolliseen pysahtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava aika ja tila.

5.9.2 Hatakatkaisin

Kaikki peramoottorit on varustettu hatakatkaisimella, jonka
tarkoituksena on sammuttaa moottori, jos kuljettaja putoaa
veneesta tai horjahtaa paikaltaan. Kiinnita hatakatkaisimen lanka
itseesi heti, kun olet irrottanut kiinnityskdydet. Lue tarkemmat
ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin ajettaessa on
erittain tarkead, ettd vene pysahtyy, jos jostain syysta putoat
veteen tai horjahdat veneessa. Muista kuitenkin irrottaa lanka
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ennen rantautumista moottorin tahattoman sammuttamisen
valttdmiseksi.

VAARA! Pydriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai
uimarille. Kayta hatakatkaisijaa. Sammuta moottori aina, kun
uimari tai vesihiihtdja nousee veneeseen tai oleskelee vedessa
veneen lahistolla.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa, kunhan
jarjestat riittavan myds kansainvalisten meriteiden sdantojen
(COLREG) edellyttaman tahystyksen. Huolehdi aina siita, etta

ohjauspalkalta on mahdollisimman hyva nakyvyys:

Sijoita matkustajat niin, etté kuljettajan nakokentté on esteeton.

« Al aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylha&lla oleva keula haittaa
nakyvyytta eteenpain.

* S&aada veneen asento koneen rikikulmaa (power trim) ja mahdollisia
trimmitasoja hyvaksi kayttaen niin, ettei keula haittaa nakyvyytta.

o Kaytd tarvittaessa tuulilasinpyyhkimié.

» Muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilla saavuttavien alusten
varalta. Ahtaalla vaylalla pienempi alus vaistdd myds saavuttavaa alusta,
mikéli tdma ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.

Kayta pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (sumu, kova
sade) vallitessa asianmukaisia kulkuvaloja. Jos kaytdssa on
vain ympari nakopiirin nakyva valkoinen valo, saa aluksen
suurin nopeus kulkuvaloa kayttédessa olla enintdén 7 solmua.

5.10 Oikea kayttd6 — muut suositukset ja ohjeet

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkadiseminen ja veneeseen uudelleen
nouseminen

Veneiden tydkannet ja uimaportaiden sijainti on esitetty
liitteessa 1, kuvassa 6.

Veneen ollessa kulussa &l istu, seiso tai oleskele veneen
muissa kuin liitteen 1, kuvassa 6 esitetyissa istumapaikoissa.
Veteen pudonneen henkilén on helpointa nousta veneeseen
perapeiliin sijoitettujen uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa
kaannettya alas myds vedesta kasin.
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5.10.2 Pelastuslautan sailytys

Buster-malleissa Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro ja XXL on varattu
paikka pelastuslautan sailyttamista varten. Katso liite 3.

5.10.3 Irrallisten varusteiden kiinnittdminen

Kiinnita kaikki painavat varusteet, esimerkiksi ankkurit,
luotettavasti paikalleen ennen liikkeellelaht6a. Iimavirta
sieppaa herkasti kevyet tavarat, mika pitdd myos
huomioida. Muista sulkea veneen mahdollinen valiovi
likkeelle lahdettaessa, jotta valtyttaisiin oven tahattomalta
paiskautumiselta.

5.10.4 Ympariston huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia, ja niiden luonnon

sallyttamlnen on veneilijan kunnia-asia. Valta siis
polttoaine- tai 6ljyvuotoja
roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattamisté rannalle
pesuaineiden tai liuottimien paéastamista veteen
kovaa melua seka vesilla etté satamissa
perdaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ymparistolait ja ohjesdannét. Tutustu
kansainvalisiin saantdihin merten saastumisen ehkaisemiseksi
(MARPOL) ja kunnioita niita niin paljon kuin mahdollista.

5.10.5 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Veneen kiinnityspisteet ja hinausjarjestely on esitetty
liitteessa 1, kuvassa 7.

Kiinnitd veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti,
koska olosuhteet saattavat muuttua nopeasti. Kiinnityskoysien
tulisi olla varustetut joustimilla nykaysten vaimentamiseksi.
Kayta veneen kiinnittamiseen, ankkurointiin ja hinaamiseen
ainoastaan liitteen 1, kuvassa 7 esitettyja kiinnityspisteita.
Muut veneen osat eivat valttamatta kesta kiinnityksen
rasituksia. Kayta riittavan suuria lepuuttajia hankautumien
ehkaisemiseksi. Valta veneen kiinnittamista pera tuulta pain,
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koska suuret aallot voivat lydda peran yli ja huomioi tédsséakin
mahdollinen tuulen suunnan muuttuminen esimerkiksi yon
aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa

tai traileria varten. Se ei ole tarkoitettu esimerkiksi
laiturikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon. Bustereissa
on karkaistu varkauksia ehkaiseva lenkki lukitusvaijeria
varten, eika sita saa kayttdd muuhun tarkoitukseen kuin
veneen lukitsemiseen. Bustereissa Mini, S, S1 ja Scc
lukitusvaijeri kiinnitetaan trailerilenkkiin. Bustereissa M2, L1,
L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, Cabin E, Magnum, Magnum
E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro ja Phantom
erillinen lukituslenkki on kiinnitetty keulakanteen.
Kiinnityspisteiden lujuudet eteen- ja taaksepain
suuntautuvassa kuormituksessa on esitetty seuraavassa
taulukossa. Omistajan tai kayttdjan vastuulla on varmistaa,
ettd kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut ja
ankkurit ovat sopivia veneen tarkoitetulle kaytoélle. Kéyden tai
ketjun murtolujuus ei saa ylittda 80:t& prosenttia vastaavan
kiinnityspisteen lujuudesta. Kdysien kuluminen ja solmujen
aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa
huomioon.

Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen
tai luotinarun avulla siita, etta veden syvyys on riittava ja
laske ankkuri riittdvan kauaksi rannasta. Kohtuullinen pito
saavutetaan, kun koyttd on 4-5 kertaa veden syvyys, ja pito
paranee, mitd enemman koyttd on ulkona. Ankkurin pito
paranee myo6s merkittavasti, jos ensimmaiset 3-5 metria

ankkurikdydesta on painokoytta tai kettinkia.

VAROITUS! Al& yrita pysayttaa raskasta venetta kéasivoimin alaka laita
kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai toisen veneen
valiin. Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa ja kayta
konevoimaa hillitysti mutta maaratietoisesti.

HUOM! Kiinnittéessasi venettasi ota huomioon mahdollinen tuulen ja
aallokon kadantyminen, vedenpinnan nousu tai lasku, aallokko
tai muiden alusten aiheuttamat aallot. Liséohjeita saat muun
muassa vakuutusyhtidilta..
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Kun hinaat toista venetta, kayta riittavan vahvaa, kelluvaa
hinauskoytta. Aloita hinaus varovaisesti, valta nykayksia,
alaka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienta jollaa, sovita
hinauskdyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa peraaallon
myotamaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa veda jolla
kuitenkin lahelle peréapeilia, jotta sen kiemurtelu vahenisi.
Kiinnité jollassa olevat varusteet hyvin sen kaatumisen varalta.
Avointen vesien aallokossa peité jolla, jotta roiskevesi ei
tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnita

hinauskaoysi liitteen 1, kuvan 7 mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS! Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa,
saattaa katkenneella paalla olla hengenvaarallinen nopeus.
Kayta aina riittdvan paksua koytta alaka asetu hinauskdyden

linjalle.

Tyyppi Suurin sallittu voima eteen- ja taaksepéin
Buster Phantom 28,1 kN (2865 kp)
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2060 kp)
Buster Magnum M5 20,2 kN (2060 kp)
Buster SuperMagnum 20,2 kN (2060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Magnum E 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin E 17,7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17, 2 kN (1753 kp)
Buster XL ja XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1306 kp)
Buster L1, L2 ja Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailerikuljetus

Veneen paino trailerikuljetuksessa on veneen kuivapaino,
johon lisataan moottorin, akun, polttoaineen, veneen
lisdvarusteiden ja mahdollisten matkatavaroiden painot. My6s
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mahdollinen pilssiveden maaré on otettava huomioon. Katso
veneen laskennallinen trailerikuljetuspaino kohdasta liite 2
"Veneen tekniset tiedot”.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siita, etta
traileri sopii veneellesi, ettd tukia on riittvasti pistekuormien
pienentamiseksi ja etta trailerin kantavuus on riittdva veneelle,
sen moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille seka
mukana olevalle polttoaineelle. Autosi rekisteriotteesta naet
peravaunun suurimman sallitun kokonaispainon.

Poista veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen
trailerille nostamista. S&ada trailerin sivutuet niin, etta
kolituet kantavat suurimman osan veneen painosta. Nosta
vene trailerille ainoastaan keulavantaassa olevasta lenkista
— muut kiinnityskohdat eivat kesta veneen painoa noston
aikana. Sido vene ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni
traileriin varmistaen etta sidontaliinat estavat veneen liikkeen
seka eteen, etta taaksepain. Suojaa veneesi laittamalla
kiinnitysvoiden ja veneen valiin tarvittaessa pehmuste.
Tarkista moottorin kasikirjasta, mita ohjeita siina annetaan
trailerikuljetukselle.

Vinkki: Trailerin paalla voit tyhjentd& mahdollisen jddméaveden
pilssista peratulpan kautta. Muista kiinnittda peratulppa ennen
veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM! Varmista, etté trailerin kantavuus on riittava veneellesi ja
etta vetoautollasi voi vetaa sen painoista yhdistelmaa, minka
varusteltu vene ja traileri muodostavat. Varmista lisaksi,
etta ajo-oikeutesi riittdd raskaan peravaunuyhdistelman
kuljettamiseen.

HUOM! Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, etta vene
on Kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja etta veneen paino
jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa
yksittaista tukea vasten, jolloin runko voi vaurioitua.

VAROITUS! Kantavuudeltaan riittiméaton tai huonosti yllapidetty venetraileri
voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa vaaratilanteen. Varmista,
etta trailerin kantavuus riittd& veneen lisdksi myds moottorin,
polttoaineen ja varustuksen painoille.
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6 Huolto, korjaukset ja talvisailytys

Tietoja veneen yllapidosta, talvisailytyksesta, huollosta

ja korjauksista Ioydat Internetista osoitteesta http://www.
busterboats.com tai lahimmalta Buster-jalleenmyyjaltasi.
Suurempien alumiinin tai pintakasittelyn vaurioiden korjaamista
voi tiedustella valtuutetuilta Buster-jalleenmyyjilta.

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kdanny ensi sijassa
kyseisten laitetoimittajien puoleen.

HUOM! Monet jalkiasennukset ja muutosty6t voivat vaarin
tehtyind aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle, altistaa
sen galvaaniselle tai spontaanille korroosiolle tai olla
vaaraksi turvallisuudelle. Varmista kayttamiesi pesu- ja
pintakasittelyaineiden seka maalien yhteensopivuus alumiinin
kanssa. Ota yhteys valtuutettuun Buster-jalleenmyyjaan, ennen
kuin teet tai teetat esimerkiksi uusia sahkokytkentoja, luukkuja
tai lapivientejd, asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita
metalliseoksia.
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DISCLAIMER

Buster forbehaller sig ratten att, utan foregdende meddelande, &ndra sitt produktutbud,
inklusive batarnas modell, farg, utrustning och tekniska specifikationer. Batarnas
dimensioner, vikt, prestanda och volym kan variera nagot beroende pa tekniska orsaker
relaterade till produktionen. Standardtillbehor kan variera beroende pa marknad.
Kontrollera tillsammans med din lokala Buster-aterforséljare leveransens innehall innan
du godkanner den.
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FORORD

Basta &gare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du far stor
gladje av din bat.

Den har handboken &r tankt att vara till hjalp for dig sd att du kan anvanda baten sakert
och ha gladje av den pa sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och
dess tillbehor. Den innehaller ocksa instruktioner for hur du anvander och underhaller
baten pa basta satt. Las handboken noggrant och bekanta dig med baten innan du ger
dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehaller dock inte allt du behéver veta om sjdmanskap och
batsékerhet. Om denna Buster ar din forsta bat eller om du inte &r bekant med battypen, se
da till att skaffa dig tillracklig erfarenhet av att hantera och anvanda béten innan du 6vertar
ansvaret som "kapten”, sa att du far en saker och behaglig upplevelse i din nya bat. Din
aterforsaljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer kan forse
dig med mer information om var i din narhet du kan ga kurser i sjmanskap och sjovett eller
lara dig hantera baten, och de kan dven rekommendera kvalificerade instruktérer.

Kontrollera att férvéantade vind- och vagforhallanden dverensstammer med batens
konstruktionskategori och att du och besattningen klarar av att navigera baten under de
férhallanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C &r till exempel ténkt att klara vind-
och sjoférhallanden fran stormar till kraftiga vindar, med fara for ovanligt htga vagor och
kraftiga vindbyar. Vid sadana férhallanden kan baten endast handhas av en ldmpad och
kompetent besattning, och baten maste vara valunderhallen.

Agarhandboken &r inte nagon detaljerad service- eller felsdkningshandbok. Kontakta din
lokala Buster-aterforsaljare om du har nagra fragor som rér din bat. Vand dig enbart till
service- och reparationsverkstader som rekommenderas av din Buster-aterforsaljare.
Andringar som kan paverka batens sakerhetsfunktioner far bara utforas efter skriftligt
tillstand fran tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkanda andringar. | en del
lander kravs forarbevis eller behdrighet for att kora baten, och speciella foreskrifter for
batar eller sjomanskap kan galla.

Se alltid till att baten ar i gott skick. Leta efter tecken pa aldersrelaterat slitage eller
tecken pa slitage till féljd av omfattande anvandning eller daligt underhall. Vilken bat
som helst, oavsett hur robust den &r, kan fa allvarliga skador om den anvands pé fel
satt. Varsam anvandning av baten ingar i ett ansvarsfullt och gott sjovett. Anpassa alltid
batens hastighet och framférande till radande vind- och andra forhallanden pa sjon.

Om baten ar utrustad med raddningsflotte, Iaser du instruktionerna fér den noggrant.
Baten maste vara utrustad med all den sékerhetsutrustning (flytvastar, paddlar, rep,
ankare, brandslackare, sakerhetsselar osv.) som kravs for battyp och vaderférhallanden.
| en del l&nder ar sadan utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med ratt
anvandning och hantering av all sékerhetsutrustning infor en eventuell nédsituation, till
exempel livraddning av en person som har fallit dverbord eller bogsering. Batskolor och
batklubbar haller regelbundet kurser i livraddning och livraddningsévningar.

Alla ombord pa baten bor anvanda flythjalpmedel, flytvastar eller batvast ombord.
Observera att i vissa lander kanske nationella foreskrifter kraver att alla ombord alltid bar
personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE
OM DU SALJER BATEN.
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INNAN DU GER DIG AV ...

Bekanta dig med den har handboken.

Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:
Vaderforhallanden och vaderprognos
Beakta rédande vindstyrka, vagprofil och siktférhallanden. Ar batens kategori
och storlek, samt kompetensen hos befalhavaren och besattningen, lampliga
for de farvatten du ar pa vag till?

*  Last
Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke pa batens
balans. Tunga féremal bor placeras sa lagt som mojligt med tanke pa batens
stabilitet.

*  Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter
innan ni lagger ut.

*  Bransle
Se till att du har tillrackligt med bransle, och extrabransle, for att klara
ogynnsamma vaderférhallanden och ovantade situationer. Kontrollera att du
anvander ratt bransletyp.

*  Motor och utrustning
Kontrollera att mandvreringen, elektrisk utrustning och batteriet fungerar
och ar i gott skick. Inspektera motorn dagligen i enlighet med handboken.
Kontrollera batens allmédnna sjoduglighet: Batteriet ska vara laddat,
vatten- eller branslelackage far inte forekomma, och batens sakerhets- och
raddningsutrustning maste finnas ombord. Tém ut allt dverflodigt vatten i
kélsvinet.

*  Ventilation
Se till att bransleutrymmen &r tillrackligt ventilerade sa att risken for brand
minskar. Kontrollera att ventilationskanalerna ar fria fran hinder.

* Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tilloehor och all packning &r ordentligt stuvade,
sa att allt ar sakrat aven vid svara forhallanden och stark vind.

*  Sjokort
Om du inte val kanner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har sjokort
som tacker tillrackligt stort omrade.

* Innan du lagger ut
Gor upp med besattningen om vilka som ska lossa fortdjningslinorna innan ni
lagger ut. Se till att fangst- och andra linor inte fastnar i propellern vid avgang
eller ankomst.
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Motorhandboken innehdller ytterligare information och
anvisningar som ror motorn.

1 Allman information

Den har handboken hjalper dig att bekanta dig med din nya
bats egenskaper. | handbokens olika avsnitt finns hanvisningar
till motorhandboken och handbdécker till all annan installerad
utrustning som ingar nar baten levereras. Manualer tillhérande
eventuell extrautrustning som du koper kan du lagga till dessa
manualer.

2 Definitioner
Foljande varnings- och uppméarksamhetssymboler anvands i

handboken och deras innebdrder beskrivs nedan:
FARA! Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller
invaliditet om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

VARNING Anger att det foreligger fara som kan orsaka dodsfall eller
skador om inte Iampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

oBS! Anvands for att gora anvandaren medveten om att sakra
handlingssatt bor vidtas eller for att varna om osékra
handlingssatt som kan leda till olycksfall eller till skador pa
baten eller dess komponenter.

| handboken anvands det internationella enhetssystemet
(SI). I vissa fall kan andra enheter har lagts till inom
parentes. Vindstyrka ar ett undantag fran denna regel. |
fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan for vindstyrka och
den anvands ocksa i den har handboken.

3 Garanti
Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti
enligt de villkor som anges i ett separat dokument. Motor,
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trimplan, kompass, navigeringsutrustning och annan senare
installerad utrustning omfattas av den garanti som ges av
utrustningens tillverkare. Baten har separata garantibevis for
denna utrustning. Garantifragor som galler alla andra garantier
staller du till narmaste Buster-aterforsaljare.

4 Innan du anvander baten
4.1 Reqgistrering och forsakring

| en del lander kan det vara obligatoriskt att registrera batar
av den typ du har kopt. For att anvanda baten maste foraren
kanske ha en viss minimialder och viss kompetens. Innan du
borjar anvanda baten, ta reda pa om den behdover registreras
eller om den faller under nagra andra myndighetskrav.
Beroende pa forsakringsvillkoren kan en férséakring omfatta
skada som uppstar under anvandning, transport och forvaring
av baten. Om du avser lyfta upp baten ur vattnet, sakerstall da
att ditt forsakringsbolag tacker aven detta. Forsakringen har
ocksa en indirekt inverkan pa sjosakerheten: om en allvarlig
handelse skulle intr&ffa, innebar det att du kan koncentrera dig
pa att radda liv i stallet for egendom. Ingaende information om
forsakring far du av forsakringsbolaget.
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4.2 Utbildning

Saker hantering av baten kraver féregaende traning. Det
finns gott om litteratur som rér sjomanskap och batar,

och manga batklubbar och batorganisationer anordnar

forar- och navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda
grundlaggande kunskaper, men att beharska baten under fard
och vid angdring och ankring samt navigering till sjoss kraver
manga ars évning.

5 Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allman information

Den har agarhandboken &r inte avsedd att vara en fullstandig
handbok for underhall, service och reparation. Den kan dock

hjalpa agaren att fa kunskap om batens egenskaper och
underlattar korrekt och sdker anvandning av baten.

5.2 Grundlaggande information

Nedan foljer grundlaggande information om Buster-batar:

Typ Konstruktions- Maximal tillaten last Maximal tillaten
kategori pa markplat i kg totalvikt i kg
(passagerare och last) | (inklusive motorn)
Buster Phantom C 1410 2035
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (en motor) 1168
650 (dubbla motorer)
Buster XXL C 555 685
Buster XL och XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 C 400 525
Buster S, S1 och Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345
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Se aven avsnitt 5.4 Last

Konstruktionskategorier:

Konstruktionskategorierna ar som féljer:
Konstruktionskategori C: Baten har konstruerats for fard
under férhallanden med vindstyrkor pa upp till 6 beaufort (ca
14 meter per sekund), betydande vaghéjd om 2 m eller mer
vid en tillfallig hogsta vaghojd av 4 m. Sadana férhallanden
kan rada under fard pa stora sjoar eller fijordar och pa kustnara
vatten under mattliga vaderférhallanden.
Konstruktionskategori D Baten har konstruerats for fard
under forhallanden med vindstyrkor pa upp till 4 beaufort (ca
8 meter per sekund), betydande vaghojd om 0,3 m eller mer
vid en tillfallig hogsta vaghojd av 0,5 m. Sadana férhallanden
kan rada under fard pa skyddat belagna sjoar eller floder och

kustnara vatten vid goda vaderforhallanden.

OBS! Den betydande vaghdéjden ar medelhojden for den hogsta
tredjedelen av vagprofilen, vilket ungefar motsvarar den
vaghojd som en erfaren observator gor av sjégangen. Enstaka
vagor kan vara dubbelt sa hoga.

Huvuddimensioner och kapacitet:

Batens matt — langd, bredd, djupgaende, bruttovikt och
bransletankvolym anges i bilaga 2 (Tekniska specifikationer).
Tillverkarens skylt:

Tillverkarens skylt, som sitter nara styrpulpeten, innehaller

en del av den informationen som anges ovan. Ingaende
information utdver den som finns pa skylten anges i respektive
avsnitt i den har handboken.

5.3 Rekommenderat maximalt antal personer

Batarnas sittplatser anges i bilaga 1, bild 1.
Maximalt antal tillatna passagerare ar som foljer:



VARNING

54 Last

Typ

Antal saten

Buster Phantom

12

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XL och XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 och Lx

Buster M2

Buster S, S1 och Scc

Buster Mini

Wl |lO|O|O|IN|N|N|O|O|O|N|O |0
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Overskrid aldrig det maximala antalet tilldtna personer. Oavsett
det faktiska antalet personer ombord far den sammanlagda
totalvikten for beséttning, passagerare och utrustning aldrig
Overskrida den hogsta tilldtna bruttolasten (se avsnitt 5.2 och
5.4). Anvand alltid sittplatserna i baten.

Se avsnitt 5.2 (Grundlaggande information) for maximailt tillaten
last pa Buster-batar.
En vuxen person beraknas vaga 75 kg och ett barn 37.5 kg.

Bat Total vikt for Total vikt for Basutrust- Livbat och/
bréansle och bréansle och ning (kg) eller annan
andra vatskor i |andra vatskor last, kg
flyttbara tankar | i fasta tankar
(kg) (kg)

Buster Phantom 600 49 461

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250
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Buster SuperMagnum 185 18 175
Buster Magnum 125 20 275
Buster Magnum E 180 16 180
Buster Cabin E 180 20 200 (en motor)
300 (dubbla
motorer)
Buster XXL 130 20 30
Buster XXLe 128 14 211
Buster XL 74 12 160
Buster XL Pro 74 12 160
Buster X 75 10 15
Buster Lx 40 10 15
Buster Le 40 10 15
Buster L1 och L2 40 10 15
Buster M2 och Mcc 30 10 15
Buster S, S1 och Scc 35 10 100
Buster Mini 20 10 30

Den maximalt tillatna lasten innefattar bara vikterna som anges
ovan. Om baten ar utrustad med en extra motor eller andra

tillbehor betraktas vikten for dessa som vanlig last.

VARNING!

Overskrid aldrig den rekommenderade maxlast som finns

angiven pa batens markplat. Lasta alltid baten noggrant och
fordela lasten jdmnt sa att batens balans bevaras (jamn kol).
Undvik att placera tunga féremal hogt upp.

5.5 Motor och propeller

Maximalt tillaten motorkraft pa Buster-batar ar som foljer:

Typ kw hk
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXL 111 150
Buster XL och XL Pro 96 130
Buster X 52 70
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Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 och L2 37 50
Buster M2 29 40
Buster S, S1 och Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Folj tillverkarens och aterforsaljarens anvisningar vid
installation av motorn och val av propeller. Maximalt tillaten
motorvikt anges pa konstruktérsplattan.

5.6 Stabilitet och férhindrande av vattenlackage
5.6.1 Oppningar i skrov och déck

Hylsorna finns beskrivna i detalj i bilaga 1, bild 2,
tillsammans med placeringen av tappar och stoppkranar.
Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, Magnum,
SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro och X har tva hal i
styrpulpeten fér dranering av regnvatten. Buster Le, Lx, L1, L2,
M2, S, S1 och Scc har ett draneringshal. Buster Cabin E har
tva draneringshal i féren och tva i aktern. Buster Phantom och
Magnum E ar en tackt bat. Vatten draneras fran styrpulpeten
via kanaler under det bakre satet till akterdacket for avrinning
fran baten.

Ventiler anvands pa Buster Cabin, E och Le. Styrpulpeten

i foren pa Buster Cabin E har inga stoppkranar eftersom
golvnivan ligger sa hogt att den under normala férhallanden
aldrig kommer under vattenlinjen. Buster Mini anvander Easy
Bail-ventiler. Andra Buster-modeller anvander lostagbara
stanspluggar.

Draneringshalen maste tatas om baten tar in vatten nar den
lastas. Under alla andra forhallanden maste éppningarna
vara 6ppna. Se till att regelbundet ta bort allt skrap fran
draneringshalen sa att dessa inte tapps till. Styrpulpeten pa
Buster M2 mojliggor endast for regnvatten att rinna av nar
batarna inte ar lastade. Draneringshalen maste alltid vara
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tillslutna nar baten bordas. Pa Buster Mini rinner vattnet fran
styrpulpeten till kblsvinet, dar det totms med hjalp av ett 6skar
eller via ett dynamiskt dranage (se avsnitt 5.6.2 (Lanspumpar
och tdmning)).

Alla Buster-modeller (férutom Mini) har ett skruvlock i
tvarpostens bottenhérn som kan skruvas loss i syfte att
dranera baten nar denna ligger i docka eller pa en trailer.

5.6.2 Lanspumpar och tdmning

Draneringsutrustningens placering anges i bilaga 1, bild 2.
Lanspumparna eller sugslangsdppningar ar placerade sa nara
bottenplaten som majligt. Det ar dock naturligt att det finns en
liten mangd vatten kvar i kolsvinet som lanspumpen inte kan fa
bort.

Buster-modellerna Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL och S ar
utrustade med en enda manuell Ianspump. Nar lanspumpen
anvands med en hastighet av 45 varv per minut, uppgar
draneringskapaciteten fér Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E och XXL till 22 I/
min, och for S till 18 I/min. Lanspumpens I6stagbara handtag finns
placerat i en plasthallare intill pumpen. Handtaget kan ocksa dras
ut fran sidan pa dacket.

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1,
L2, M2, S1 och Scc éar utrustade med automatiska, elektriska
lanspumpar. Den automatiska lanspumpen tommer vatten

fran kolsvinet nar ytgivaren upptacker vatten. Den elektriska
lanspumpens kapacitet ar cirka 38 liter per minut. Den
automatiska lanspumpen befinner sig hela tiden i standby-
lage nar batteriet ar anslutet, oavsett huvudstrombrytarens
lage. Den automatiska lanspumpen startas nar givaren har
varit helt nedsankt i vatten i tio sekunder. Den avaktiveras

nar givaren har varit torr i mer an tva sekunder. Pumpen kan
aven aktiveras manuellt med hjalp av en strombrytare pa
styrpulpeten.
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Pa alla modeller ar strombrytaren for aktivering av den elektriska
lanspumpen utrustad med en lampa som anger att pumpen Kors.
Lampan lyser nar pumpen kors. Om lampan inte tands bor du
kontrollera lanspumpens sakring och inspektera pumpen.

Du bor regelbundet kontrollera bade de elektriska och de
manuella lanspumparnas sugdppningar och rengdra dem

fran skrap. Det gar att komma at pumpen via serviceluckan i
motorbrunnen. Det gar att komma at Cabin E-modellens pump
via serviceluckan i badplattformen.

Buster Mini har ingen pump. Baten bor draneras med

hjalp av draneringsutrustning (Easy Bail) eller ett 6skar.
Draneringsutrustning arbetar med hjalp av vattenstrommar: nar
baten glider plant, 6ppna ventilen via spaken under bakre bank
for att tomma lansvattnet via lagtryckskammaren. Baten kan
ocksa draneras med hjalp av draneringsutrustning nar den ar
pa land, men den far inte draneras nar den flyter stillaliggande
eller ror sig langsamt.

VARNING! Lanspumpsystemet ar inte dimensionerat for att klara av lackor
som orsakats av grundstotning eller av ndgon annan skada pa
konstruktionen.

OBS! Kontrollera regelbundet att Ianspumpen fungerar. Rengér

pumpens sugslang.

OBS! Agare eller forare bar ansvar for att sakerstélla att minst en hink
eller ett 6skar finns ombord. Dessa méste fastas vid baten med
hjalp av ett rep i syfte att undvika att de gar forlorade.

5.6.3 Stabilitet och flytférmaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmarkt tack vare batarnas
skrovform och férdelning av vikter. Du bér dock téanka pa att
stora brytande vagor alltid paverkar batens stabilitet.

Tank ocksa pa att all last som placeras ovanfor dacknivan
forsamrar batens stabilitet, vilket kan orsaka att baten kantrar.
Det ar strangt forbjudet att placera laster ovanpa taket pa en
bat med hytt. Alla férandringar av viktférdelningen paverkar
avsevart batens stabilitet, trimning och prestanda. Om du
planerar att gora en sadan forandring, kontakta din Buster-
aterforsaljare.
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Mangden vatten i kolsvinet ska alltid vara sa liten som majligt
eftersom vatten som ror sig fritt alltid forsamrar stabiliteten.
Tank ocksa pa att batens stabilitet kan forsamras om denna
bogserar eller bogseras.

Buster-modellerna XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S,
S1, Scc och Mini ar utrustade med flytkroppar mojliggor for
baten att bara den last som anges i avsnitt 5.4 dven om baten
ar fylld med vatten. Landgangar och luckor pa hyttférsedda
batar bor hallas stangda vid stormiga vaderforhallanden i syfte
att forebygga att baten tar in vatten.

5.7 Fodrebyggande av eldsvada och explosionsrisk
5.7.1  Motor och branslesystem

Buster-modellerna Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le och Lx har en fast bransletank installerad i kdlsvinet
ungefar en meter fran akterspegeln. Buster-modellerna L1, L2,
M2, S, S1, Scc och Mini har I0stagbara bransletankar. Stang
av motorn och slack all 6ppen eld, cigaretter, pipor 0.s.v. innan
du fyller pa bransle i tanken. Anvand ingen elektrisk utrustning
medan du fyller tanken.

P& modeller som har fast bransletank sitter tanklocket (() till
hoger pa akterdack. Buster-modellerna Phantom, Magnum

E, Cabin E, X och Lx har synliga pafyllnadshal. Andra Buster-
modeller har pafyliningséppningen placerad under holjet till ett
lasbart repfack. Lostagbara tankar maste tas bort fran baten
innan de fylls sa att spillt bransle inte hamnar i kélsvinet om
tanken skulle dverfyllas.

Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvanda en
platstratt som forhindrar forekomsten av statiska urladdningar
mellan pistolen och péafyliningsdppningen. Nar tanken ar fylld
kontrollerar du att inget bransle har lackt ut i kdlsvinet. Torka
omedelbart upp eventuellt spill! (Se bransletankens volym i
bilaga 2: Tekniska specifikationer).

Buster-modellerna L1, L2, M2, S, S1, Scc och Mini har plats
for en lostagbar bransletank under styrpulpetens akterbank.
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Alla forutnamnda batar férutom Buster Mini har ocksa
utrymme foér en andra bransletank. Forvara inte reservdunkar
i oventilerade utrymmen eller I6sa i baten. Utrustning som
innehaller bransle far endast forvaras i utrymmen som &ar
avsedda for detta andamal.

Kontrollera bransleledningarnas skick arligen. Placeringen av
branslesystemets olika delar anges i bilaga 3.

5.7.2 Brandskydd och brandférebyggande atgarder

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le,
Lx, L1, L2 och M2 ar utrustade med en tvakilos pulverslackare
med effektkategori 13A70B C enligt beskrivningen i bilaga

3. Brandslackaren plats anges med en synlig symbol i
sittbrunnen.

Alla brandslackare bor inspekteras arligen. Brandslackare
som ar 6ver 10 ar gamla maste ocksa genomga en
provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste den
nya brandslackarens kapacitet vara minst 8A 68B
Kontrollera alltid att brandslackningsutrustningen ar latt att
komma oavsett om baten ar tom eller lastad. Informera alla
besattningsmedlemmar om var brandslackningsutrustningen
finns och hur den anvands ratt.

Kontrollera att inget branslespill finns i kdlsvinet och kontrollera
regelbundet om det finns branslelackage nagonstans i baten.
Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa branslelackage.

Ha alltid foljande i atanke:

« Se till att &tkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandsléckare och
elsystemets huvudstrombrytare aldrig hindras. Kom ihag att lasa upp
hanglaset till forens stuvfack, som innehaller brandslackaren, nar du
anvander baten.

e Tapp aldrig till batens ventilationsdppningar, eftersom dessa ar avsedda for
ventilation av bransleangor.

¢ Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och Iat aldrig
nagon okvalificerad person arbeta med nagot av batens system.

« Forsok aldrig att byta bransletank genom att ta bort bransleledningen frén
en l6stagbar tank medan motorn gar.

e Fyll aldrig pa bransletanken eller handskas med bransle nar motorn ar i gang.
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Rok aldrig samt hantera heller aldrig 6ppen eld nar du handskas med bransle.

5.8 Elsystem

Placeringen av batens elektriska utrustning anges i bilaga
1, bild 3.

Kopplingsscheman for elsystem visas i bilaga 4.

Pa Buster-modellerna S1, Scc, M2, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro,
XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum och Magnum

M5 ar huvudstrombrytaren placerad inuti den bakre banken

pa batens vanstra sida, pa batterifackets sida. Pa Buster
Cabin E sitter huvudstrombrytaren i hyttens bakre hogra

hoérn. Pa Buster Le sitter huvudstrombrytare pa hoger sida

om aktersoffan. Pa Buster Phantom och Magnum E ar
huvudstrombrytaren placerad pa styrkonsolens vanstra ben
sett fran foraren. Strombrytaren har symbolerna 0 = av och | =
pa. Den automatiska lanspumpen och radions minneskrets ar
emellertid alltid redo for drift om ett laddat batteri &r inkopplat,
oavsett huvudstrombrytarens lage.

Sakringarna pa Phantom och Magnum Pro ar placerade pa en
separat sakringspanel alldeles bredvid batterifacket. Sakringarna
pa Buster S1, Scc, M2, L1, L2, Lx och X ar placerade pa
batterifackets sida. Pa Buster-modellerna XL, XL Pro, XXL,
Magnum, Magnum M5 och SuperMagnum ar huvudstrémbrytaren
och sékringarna for lanspumpen och stromuttaget i vanster sate
placerade pa batterifackets sida. | dessa batar ar andra kretsars
sakringar placerade i brytarpanelen i satet. Pa Cabin E-modellen
finns sékringarna pa samma panel som huvudstrémbrytaren.
Buster-batar anvander sig av automatiska strombrytare som
maojliggor att strommen slas pa igen efter dverbelastning. Om

en knapp har hoppat upp, kan strommen slas pa igen genom

att trycka ned knappen. Beroende pa modell besitter Busters
elektriska system 1-3 ej anvanda kretsar utrustade med sakringar.
Dessa kretsar kan anvandas for att efterhandsanpassa utrustning.
Sladdar for dessa kretsar finns i rattstangen bakom brytarpanelen.
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Séakringarnas kannetecken och namn anges i bilaga 4

(Kopplingsscheman).

Buster-modellerna Phantom, Magnum M5, SuperMagnum,

Magnum Pro, Magnum E, Magnum, Cabin E, XXL,

XL, XL Pro och X har en separat 15 A stromférsérjning

for efterhandsanpassade trimplan. Den tillhérande

stromforsorjningskabeln ar placerad bakom rattstangen.

Installera ej sakringar med hogre klassificering an kretsen.

Anslut inga enheter till det elektriska systemet som besitter

markspanning hogre an kretsens.

Batarnas sakringssystem anges i bilaga 1, bild 5.

Bryt strommen med huvudstrombrytaren om du lamnar baten

utan uppsikt en langre stund. Stang ocksa av strommen

innan du utfor elektriskt installationsarbete. Den automatiska

lanspumpen forblir i drift och kan bara inaktiveras genom att

stromkabeln kopplas bort fran batteriet.

Nar du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga

metallverktyg kommer i kontakt med batens aluminiumdelar eller

samtidigt vidrér bada batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en

batteriladdare som ar lamplig for batteritypen. Att ladda

ett batteri med for mycket strom kan leda till att batteriet

exploderar. Kontrollera att batteriet inte lacker nar det laddas

och spill inte batterisyra i baten.

OBS! Sténg aldrig av strotmmen med huvudstrombrytaren nar motorn
ar i gang, da detta kan skada laddaren.

OBS! Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar.
Andringar och service ska 6verlatas till en kunnig battekniker.

5.8.1 System med tva batterier (Cabin E och Magnum Pro)

Buster Magnum Pro och Cabin E ar utrustade med ett elsystem
for ett eller tva batterier.

Dubbelbatterisystem anvander tva batterier: Det primara
batteriet ar ett startbatteri, medan det sekundara batteriet
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star for stromforsorjningen nar motorn ar avstangd och det
inte finns nagon laddningsspanning. Bada batterierna har
separata huvudbrytare som anvands for att ansluta batterierna
till batens elsystem. Batteriet stangs av nar brytaren ar i lage
OFF (AV). Nar batens motor har startats och baten kors,
rekommenderas att bada batterier forblir i lage ON (PA).
Laddningsrelaet ser till att bada batterier laddas upp nar
motorn gar. Om du vill anvanda batens elsystem nar motorn
inte gar, bor startbatteriet kopplas ifran systemet genom att
du vrider dess huvudbrytare till lage AV (OFF). Detta gor att
primarbatteriet forblir laddat &ven om sekundéarbatteriet helt
laddas ur nar baten star stilla. Kopplingsschemat for batens
tvabatterisystem visas i bilaga 4.

Nar du koper eller uppgraderar batterier rekommenderas

att lata det priméara batteriet vara ett startbatteri som kan
producera stora strommar. Det sekundara batteriet bor vara
ett djupcykelbatteri med hog energidensitet, t.ex. ett AGM-,
gel- eller litiumjonbatteri. Om du anvander ett specialbatteri,
notera da ev. sarskilda krav med avseende pa anslutningar,
laddningsregulatorer samt skydd mot vatten.

5.9 Mandvreringsegenskaper
5.9.1 Koérning med hég hastighet

Anvand inte baten om den verkliga motoreffekten Gverstiger
den maximala effekt som anges pa tillverkarens skyilt.
Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras

grundtrimvinkeln pa féljande satt:

e Om du vill att baten ska plana bér trimningen justera hela vagen ned
(negativ installning: "féren ned”).

» Nar baten planar och i laga vagor ska trimningen héjas tills baten borjar
stampa, propellern mister greppet eller motorn nar sin 6vre grans for det
normala justeringsomradet. Sank sedan féren lite sa att kdrningen blir
stabil. Du kan anvénda hastighetsmataren for att optimera trimvinkeln.

» Nar baten far in i vagor bor féren sankas tills gangen blir jamn. Nar du kor
med aktervind (lans) eller i mycket hdga vagor ska féren hdjas nagot sa att
den inte pldjer igenom vagorna.

» Kor inte baten i hog hastighet med full negativ trimvinkel (féren ned)
eftersom detta kan leda till att baten rullar och styrningen blir instabil.
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Se aven motorhandboken.

Utombordsmotorer ar normalt avsedda att monteras pa en
sadan hojd att motorns kavitationsplatta ar i linje med batens
kol.

VARNING! Var mycket noggrann nar du justerar trimvinkeln i hog hastighet:
det kan paverka batens beteende avsevart. Kér inte med foren
for lagt eftersom batens rorelse kan da bli oberaknelig.

VARNING! Vid full hastighet kan batens hanteringsegenskaper forsamras.
Snabba svangar i hog hastighet kan leda till att du férlorar
kontrollen. Sakta ned innan du gor en skarp svang, oavsett
riktning.

VARNING! Vagor minskar batens mandverférmaga och kan féranleda
att baten kranger fran sida till sida. Minska hastigheten nar
vaghojden oOkar.

Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella
regler till forhindrande av kollisioner till sjoss). Navigera med
omsorg och se till att dina sjokort ar aktuella.

Anpassa alltid din hastighet till rAdande férhallanden och

omglvnlngen Var uppmarksam pa féljande:
Vaghojden (fraga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kénns
bekvam)

« Ditt eget kolvatten (hogre utplaningsniva, lagre omflyttningshastigheter):
iaktta forbud mot svallvadgor och sank hastigheten och minska svallvagorna
du orsakar av hansyn till andra och fér 6kad sékerhet.

e Sikt (6ar, dimma, regn, solsken)

e Kannedom om fardvagen (den tid det tar att navigera)

» Smala och/eller trdnga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvagor som nar
stranderna)

» Den tid och det avstadnd som kravs for att stanna eller géra undanmandvrar.

5.9.2 Nodstoppsbrytare

Samtliga utombordsmotorer ar utrustade med nodstoppsbrytare
som stanger av motorn om foraren fallit éverbord eller férlorar
sin position. Fast motorns dédmansgrepp vid dig sjalv sa fort du
har kastat loss med fortdjningslinorna. Mer information finns i
motorhandboken. Om du kor baten ensam ar det mycket viktigt
att motorn stannas om du skulle falla 6verbord eller ramla i
baten. GIém dock inte att ta loss dddmansgreppet innan du
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lamnar baten sa att motorn inte stangs av oavsiktligt.

FARA! Den roterande propellern kan vara livsfarlig for den som faller
Overbord eller simmar nara baten. Anvand nédbrytaren. Stang
alltid av motorn om en simmare eller vattenskidakare narmar
sig baten eller klattrar ombord.

5.9.3 Sikt fran forarplatsen

Det &r latt att kéra baten i vackert och lugnt vader nar
vattnet ar stilla, men se till att halla uppsikt i enlighet med
internationella vattenregler (COLREG). Se till att du alltid har
basta mojliga sikt fran forarplatsen genom att hela tiden folja

dessa riktlinjer:

» Placera besattningen och passagerarna sa att de inte hindra rorsmans sikt.

« Kor inte med planingstréskelhastighet under lang tid d& den upphojda foren
hindrar sikten framat.

* Ange batens vinkel med hjalp av motorns trimningsfunktion (power trim)
och eventuella trimplan som du har installerat, sa att foren inte skymmer
sikten.

* Anvand vindrutetorkarna nar sa behdvs.

» Kom ocksa ihag att halla uppsikt bakat, sarskilt da du befinner dig i farleder
dar snabba fartyg kan kéra om dig. | tranga farleder bor du att alltid ge
fri vag for snabbare batar och da sarskilt om de inte kan komma férbi dig
sakert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegransning.

Anvand lanternorna nar det &r morkt och nar sikten ar
begransad av nagon annan anledning (t.ex. vid dimma eller
kraftigt regn). Om du endast anvander en vit lanterna ar
batens hdgsta hastighet vid anvandning av lanternor 7 knop.

5.10 Korrekt forfarande ombord: Ytterligare rekommendationer
och riktlinjer

5.10.1 Skydd mot man 6verbord och sétt att klattra tillbaka ombord

Placeringen av batens dack och badstege anges i bilaga 1,
bild 6.
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Nar baten befinner sig i rorelse, varken sitt, sta eller uppta
nagon annan plats an de platser som visas i bilaga 1, bild 6.
Om du ramlar 6verbord ar det enklast att kliva tillbaka ombord
via trappstegen pa batens tvarpost. Stegen kan aven dras ut
till sin fulla langd nedifran vattnet.

5.10.2 Raddningsflottens utrymme

Buster-modellerna Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro och XXL har ett
sarskilt avsett stuvningsutrymme foér en raddningsflotte. Se
bilaga 3.

5.10.3 Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sakert
innan du lagger ut. Kom ocksa ihag att latta foremal enkelt kan
fangas upp av vinden. GIom inte att stanga hyttdorren fore
avgang sa att dorren inte oavsiktligt slar igen.

5.10.4 Miljdaspekter

Finlands skargard och sjoar ar unika, och det ar en hederssak

for batfolk att bevara de naturliga miljderna. Undvik féljande:
Bransle- och oljelackage
Slappa ut avfall eller skrap i vattnet eller lamna det pa stranden
Att slappa ut rengéringsmedel eller I6sningsmedel i vattnet
Att orsaka stoérande ljud bade till sjéss och i hamn
Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid gallande miljolagar och férordningar. Bekanta dig
med bestammelserna i den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (MARPOL).
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5.10.5 Ankring, fortdjning och bogsering

Placeringen av batens fortéjningspunkter och bogserplan
anges i bilaga 1, bild 7.

Fortoj alltid baten noggrant, aven pa skyddade platser,
eftersom de radande forhallandena ovantat kan andras.
Fortojningsrepen bor vara forsedda med stétdampande
fijadring. Anvand endast fortdjningspunkterna som anges i
bilaga 1, bild 7, for fortdjning, bogsering eller ankring. Andra
delar av baten ar inte avsedda att utharda de pafrestningar
som bogsering medfér. Anvand tillrackligt stora fendrar for att
forhindra att baten skavs. Undvik att fortéja med aktern mot
vinden da héga vagor kan sla in éver aktern. Ta med mdjliga
vindandringar i berékningen (t.ex. under natten).

Fastoglan i foren ar bara avsedd att anvandas tillsammans
med sliddocka eller trailer. Den ar inte avsedd for fortdjning
eller annan anvandning som orsakar sidospanning. | syfte
att forebygga stolder har Buster-batar ocksa forsetts med

en hardad stalogla for lasning med kabel. Den har fastoglan
far inte anvandas fér andra andamal. Pa Buster-modellerna
Mini, S, S1 och Scc ska laskabeln fastas i traileroglan. Buster-
modellerna M2, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, Cabin E,
Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro och Phantom har separata lasoglor fasta i foren.

Styrkan i batens fortojningspunkter under belastning riktad
framat eller bakat visas i tabellen nedan. Det ar agarens

eller forarens ansvar att se till att linor, rep och kattingar for
fortdjning, bogsering och ankring samt ankare ar lampliga
for avsedd anvandning. Hallfastheten hos linor, rep och
kattingar far inte dverstiga 80 procent av hallfastheten i aktuell
fortdjningspunkt. Minskad hallfasthet pa grund av slitage
och/eller knopar pa fortdjningsgodset maste ocksa tas med i
berakningen.

Se till att vattendjupet ar tillréackligt nar du ankrar i en
naturhamn genom att anvanda ekolod eller lodlina, och sléapp
i ankaret tillrackligt langt fran stranden. Ett bra faste erhalls



53 (55)

nar langden pa ankarlinan ar fyra till fem ganger djupet och
fastet blir annu battre om du slapper ut mer rep. Ankarets
faste forbattras betydligt om de forsta tre till fem metrarna av

ankarlinan ar en kedja eller ett tungt rep.

VARNING! Forsok aldrig stoppa en tung bat for hand eller placera handen
eller foten mellan baten och bryggan, stranden eller en annan
bat. Ova fortdjning i lugnt vader. Anvand motorns kraft sparsamt
men bestamt.

OBS! Nar du fortéjer baten bor du alltid ta med i berékningen
eventuella férandringar i vind- och vagriktning, variationer
i vattennivan, vagor och svallvagor fran andra batar. Mer
information kan fas hos férsakringsbolagen och andra kallor.

Anvand en tillrackligt kraftig bogserlina med flytformaga nar
du bogserar en bat. Bdrja bogseringen forsiktigt, undvik ryck
och dverbelasta inte motorn. Om du bogserar en liten jolle

ska du anpassa bogserlinans langd sa att jollen rider nedat

pa din svallvag. Dra dock in jollen narmare akterspegeln i
tranga sund och vid hoga vagor sa att dess rorelser blir mer
stabil. Surra jollens utrustning ordentligt i handelse av att jollen
skulle sla runt. Tack jollen i 6ppet vatten sa att den inte fylls av
sprutande och stankande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta
bogserlinan i fortdjningspunkterna sasom visas i bilaga 1, bild

7

VARNING! Bogserlinan utsatts for betydande pafrestning under bogsering.
Om bogserlinan gar av kan den I6sa anden bli livsfarlig. Anvand
alltid en tillréackligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt
framfor bogserlinan.

Typ Maximal tillaten kraft (framat och bakat)
Buster Phantom 28,1 kN (2865 kp)

Buster Magnum Pro 20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum M5 20,2 kN (2 060 kp)

Buster SuperMagnum 20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum 19 kN (1 937 kp)

Buster Magnum E 19 kN (1 937 kp)

Buster Cabin E 17,7 kN (1 805 kp)

Buster XXL 17,2 kN (1 753 kp)
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Buster XL och XL Pro 15 kN (1 529 kp)
Buster X 13,1 kN (1 336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1 306 kp)
Buster L1, L2 och Lx 13,4 kN (1 366 kp)
Buster M2 11,9 kN (1 221 kp)
Buster S, S1 och Scc 12 kN (1 221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailertransport

Vikten pa trailern ar batens torrvikt plus vikten pa motor,
batteri, bransle och tillbehdr, samt eventuellt bagage i baten.
Mangden slagvatten (om det finns) maste ocksa réknas in. Se
bilaga 2 (Teknisk Information) for beraknad transportvikt for
trailer.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att
trailern ar lamplig for baten och att det finns tillrackligt med
sidostéd som minskar punktbelastningen. Kontrollera att
trailerns lastkapacitet ar tillracklig for baten (inkl. motor, batteri,
utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar
maximal tilldtna vikt for slapvagn (trailer).

Ta bort all éverflédig last och tdm slagvattnet innan du

lyfter upp baten pa en trailer. Justera trailerns sidostdd sa

att kolstéden tar emot den storsta vikten. Lyft endast upp
baten pa trailerns med hjalp av dglan i foren. De andra
fortojningspunkterna klarar inte batens vikt nar den lyfts

upp. Se till att baten sitter fast ordentligt pa trailern innan

du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex.
spannband) férhindrar sidorérelser liksom rérelser framat och
bakat. Skydda baten vid behov genom att lagga nagon slags
vaddering mellan baten och fastlinorna. | motorhandboken
finns fler anvisningar nar det galler transport av trailer.

Tips! Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tdommas ut
genom den bakre dppningen nar baten ligger pa trailern. Kom
ihag att satta tillbaka proppen i den bakre éppningen innan du
sjosatter baten fran trailern.
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Kontrollera att trailern &r klassad for batens vikt och att det
bogserande fordonet kan anvandas for att bogsera den
sammanlagda vikten for baten och trailern. Kontrollera ocksa
med ditt kérkort att du har behdérighet att kéra fordonet med den
tunga trailern.

Trailerns vikt ska vila latt pa draget. Se till att baten sitter fast
ordentligt sa att trailern och batens vikt férdelas jamnt pa
stoden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under
transporten kommer den att stdta emot enskilda stod, vilket
eventuellt kan skada skrovet.

En battrailer som &r daligt underhallen eller inte har tillracklig
belastningskapacitet kan ga sonder under transporten och
orsaka fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig for
den sammanlagda vikten for bat, motor, batteri, utrustning och
bransle.

6 Underhall, reparation och forvaring

Mer information om batens underhall, vinterférvaring, service
och reparationer finns pa http://www.busterboats.com eller hos
narmaste Buster-aterforsaljare.

Radgor med en auktoriserad Buster-aterforsaljare for
information om hur stérre aluminiumytor ska repareras eller
skadade ytor behandlas.

Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta
hand kontakta dess tillverkare.

OBS!

All obehérig installation, ombyggnation eller
efterhandsanpassning kan orsaka skada p& batens
konstruktioner, galvanisering eller spontan korrosion,

eller aventyra sakerheten. Se till att endast anvanda
rengoringsmedel, ytbehandlingar och farger som lampar sig
for aluminium. Kontakta en auktoriserad Buster-aterforsaljare
innan du skapar eller bestéller nya elanslutningar, luckor eller
Oppningar, installerar utrustning eller inférlivar andra metaller/
metallegeringar med aluminium.
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Buster

BRUKERHANDBOK

Din godkjente Buster-forhandler:
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ANSVARSBEGRENSNING

Buster forbeholder seg retten til & foreta endringer i produktutvalg og modeller, farger,
utstyr og tekniske lgsninger for batene sine uten varsel. Batens stgrrelse, vekt, ytelse

og volum kan variere noe pa grunn av tekniske arsaker knyttet til produksjonen.
Standardutstyr kan variere fra marked til marked. Kontroller innholdet i leveransen fra din
lokale Buster-forhandler fgr du godtar leveransen.
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FORORD

Kjeere Buster-bateier! Vi takker deg for at du valgte Buster, og haper du far mye glede av
baten.

Formalet med denne brukerhdndboken er & hjelpe deg & benytte baten pa en trygg

og trivelig mate. Denne brukerhandboken inneholder detaljert informasjon om baten,
utstyret og tilbehgret samt instruksjoner for bruk og riktig vedlikehold. Les ngye gjennom
brukerhandboken, og gjar deg kjent med baten far du bruker den.

Brukerhandboken alene gir deg ikke all informasjonen du trenger om sjgfart og
batsikkerhet. Dersom dette er din farste bat, eller hvis Buster er en battype som du
ikke er kjent med, bgr du for din egen sikkerhets skyld tilegne deg tilstrekkelig erfaring
med mangvrering og bruk fer du tar over styringen av baten. Da vil du garantert f& en
behagelig og trygg opplevelse med din nye bat. Batforhandleren, lokale batklubber eller
nasjonale sjgfartsorganisasjoner kan gi deg opplysninger om lokale béatfgrerkurs eller
anbefale kompetente kursledere.

Kontroller at konstruksjonskategorien er egnet for de gjeldende vind- og sjgforholdene,
og at du og besetningen er i stand til & mangvrere baten under disse forholdene. For
eksempel kan vind- og bglgeforhold for designkategori C variere fra storm til sterk vind
med fare for uvanlige hagye bglger og kraftige vindkast. Under slike forhold ma baten kun
fares av kompetente personer med erfaring, og baten mé vaere i god stand.

Denne brukerhandboken er ikke en detaljert veiledning for vedlikehold eller feilsgking.
Hvis du har noen spgrsmal i forbindelse med baten, kan du kontakte din lokale Buster-
forhandler. Bruk bare verksteder som er anbefalt av din lokale Buster-forhandler.
Modifikasjoner som pavirker batens sikkerhetsegenskaper, ma bare utfgres med skriftlig
tillatelse fra produsenten. Produsenten tar ikke ansvar for endringer som ikke er godkjent
pa forhand. | noen land kreves det batfarerbevis eller tillatelse for & kjgre baten, og det
kan finnes spesielle forskrifter for bater og batkjering.

Hold alltid baten i god stand. Se ngye etter tegn pa slitasje som fglge av aldring, reff
behandling eller feil bruk. Alle bater, uansett hvor solide de er, kan ta betydelig skade
av uriktig bruk. En ansvarlig batfarer bruker baten pa en aktsom mate. Husk alltid &
avpasse batens hastighet og kjgreretning etter vind- og sjaforholdene.

Hvis baten er utstyrt med redningsflate, ma du sette deg grundig inn i bruksanvisningen
for denne. Baten bgr veere utstyrt med alt egnet sikkerhetsutstyr (redningsvester,
padledre, tauverk, dregg, brannslukker, sikkerhetsseler osv.) i henhold til battypen

og veerforholdene. | noen land kan slikt utstyr veere pabudt. Besetningen ma veere
kjent med riktig bruk av alt sikkerhetsutstyr om bord i baten og hvilke prosedyrer som
skal falges i et ngdstilfelle, blant annet redning av en person som har falt overbord,

og sleping. Batskoler og -klubber arrangerer regelmessig oppleering i livredning samt
livredningsgvelser.

Alle ombord i baten ber bruke flytehjelpemidler, redningsvester eller batvester. Veer
oppmerksom pa at det i noen land finnes nasjonale batforskrifter som krever at alle ma
bruke redningsvest eller lignende til enhver tid om bord i bat.

DENNE HANDBOKEN SKAL OPPBEVARES PA ET TRYGT STED OG MA
OVERLEVERES NESTE EIER VED ET EVENTUELT SALG AV BATEN.



59 (83)

Farste eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjgpsar:

Andre eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsar:

Tredje eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsr:

Fjerde eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsar:

Femte eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsar:
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FOR DU KASTER LOSS...

Gjar deg kjent med denne brukerhandboken.

Kontroller alltid fglgende far du legger ut pa tur:
Veerforhold og veermelding
Vurder den aktuelle vindstyrken, bglgeprofilen og sikten. Er batens kategori og
stgrrelse, samt batfarerens og besetningens kompetanse, tilstrekkelig for de
farvannene turen er lagt til?

*  Last
Overlast ikke baten. Pass pa at lasten er riktig balansert. Tunge gjenstander
skal plasseres s& lavt som mulig for at baten skal veere stabil.

*  Antall sitteplasser
Kontroller at det er nok livvester til alle. Tildel oppgaver og plikter til alle
besetningsmedlemmer far avreise.

*  Drivstoff
Sarg for at du har nok drivstoff, inkludert en reservetank, i tilfelle ugunstige
vaerforhold eller uventede situasjoner. Kontroller at du har riktig type drivstoff.

*  Motor og utstyr
Kontroller at styringen, det elektrisk utstyret og batteriet virker og er i god stand.
Utfer daglige inspeksjoner av motoren i samsvar med handboken. Kontroller
batens generelle sjgdyktighet: Batteriet ber veere fulladet og det ma ikke finnes
vann- eller drivstofflekkasjer. Batens rednings- og sikkerhetsutstyr skal veere
ombord i baten. Fjern eventuelt overfladig bunnvann.

*  Ventilasjon
Sarg for tilstrekkelig ventilasjon av drivstofftankene slik at risikoen for brann
reduseres. Kontroller at ventilasjonskanalene ikke er tildekket eller tilstoppet.

*  Plassering og surring av last
Sarg for at alt utstyr, tilbehgr og bagasje er godt sikret, og at det holdes trygt pa
plass, selv ved stor sjggang og i sterk vind.

*  Sjokart
Sgrg for at du har kart over farvannene du har tenkt a ferdes i, med mindre du
er hundre prosent kjent med ruten.

*  Forberedelser
Avtal med besetningen om hvem som skal fortgye hvilke trosser. Pass pa at
det ikke er noen fare for at fanglinen eller annet tauverk kan vikle seg inn i
propellen nér du kaster loss eller legger til land.

| motorhandboken finner du mer informasjon om og
retningslinjer for motoren.
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1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken hjelper deg til & bli kjient med
egenskapene til den nye baten din. Handbgkene for motoren
og alt det andre utstyret som er installert i baten, er inkludert
ved levering, og det refereres til disse handbgkene flere steder
i denne bruksanvisningen. Du kan oppbevare handbgkene for
alt ekstrautstyr du kjgper sammen med disse handbgkene.

2 Definisjoner
| denne handboken har fglgende advarsels- og varseltegn den

betydningen som er angitt nedenfor:
FARE angir at det foreligger en farlig situasjon som innebgerer
hgy risiko for dgdsfall eller varige mén hvis ikke riktige
forholdsregler tas.

ADVARSEL angir at det foreligger en farlig situasjon som kan medfare
dadsfall eller personskade hvis ikke riktige forholdsregler
tas.

OBS! «OBS» brukes for & fremheve en trygg fremgangsmate
eller advare mot en utrygg fremgangsmate som kan
medfere personskade eller skade pa baten eller noen av
batdelene.

Maleenhetene som brukes i denne handboken, henviser til det
internasjonale enhetssystemet (Sl). | noen tilfeller kan andre
enheter veere oppgitt i parentes. Vindstyrke er et unntak fra
denne regelen. | direktivet for fritidsbater brukes Beaufort-
skalaen til & angi vindstyrke, og for & veere konsekvent brukes
denne skalaen i denne handboken ogsa.

3 Garanti
Det gis en garanti for baten og fabrikkinstallert utstyr i trad
med vilkarene som er angitt i et separat dokument. Nar det
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gjelder motor, trimror, kompass, navigasjonsutstyr og eventuelt
ettermontert utstyr, er produsenten av utstyret direkte ansvarlig
for garantien. Baten leveres med egne garantidokumenter for
dette utstyret. Hvis du har andre garantirelaterte spgrsmal, ma
du kontakte Buster-forhandleren.

4 Far du bruker baten
4.1 Reqgistrering og forsikring

| noen land er det obligatorisk & registrere bater av din type, og
det kan kreves kvalifikasjoner og/eller en nedre aldersgrense
for a kjgre baten. Far du tar baten i bruk, ma du finne ut om
den ma registreres eller oppfylle andre krav fra myndighetene.
Avhengig av hva som inngar i batforsikringen, kan du fa dekket
eventuelle tap som du pafares under bruk av baten, under
transport eller i opplag. Hvis du har til hensikt & heve baten,
ma du kontrollere om forsikringen din ogsa dekker dette.
Forsikringen har ogsa en indirekte pavirkning pa sikkerheten

til sj@s: Hvis det skulle inntreffe en alvorlig ulykke, kan du
konsentrere deg om & redde liv i stedet for eiendeler. Du kan fa
detaljert informasjon om forsikringer fra forsikringsselskapene.

4.2 Oppleering
Trygg bruk av baten forutsetter opplaering og gvelse pa



64 (83)

forhand. Det finnes mange ulike handbgker i batfgring, og
ulike batforeninger og -klubber arrangerer navigasjonskurs.
Bakene og kursene gir deg gode forhdndskunnskaper, men
det krever mange ars erfaring & mestre batkjgring, navigering,
fortgyning og ankring.

5 Batens egenskaper og funksjon
5.1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken er ikke ment & vaere en komplett
vedlikeholds-, service- eller reparasjonshandbok. Den
kan imidlertid hjelpe eieren med & f kunnskap om batens
egenskaper og bidra til riktig og sikker bruk av baten.

5.2 Grunnleggende informasjon

Den grunnleggende informasjonen om Buster-baten er som

folger:

Type

Designkategori

Maks. tillatt last pa
produsentskiltet i kg
(personer og last)

Maks. tillatt total
last i kg (inkludert
motoren)

Buster Phantom

1410

2035

Buster Magnum M5

720

1040

Buster Magnum Pro

oO|jolo|o

720

1040

Buster SuperMagnum

720

1040
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Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (enkeltmotor) 1168
650 (dobbeltmotor)
Buster XXL C 555 685
Buster XL og XL Pro C 695 955
Buster X Cc 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 Cc 400 525
Buster S, S1 og Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Se ogsa avsnitt 5.4 Last
Designkategorier:

Designkategoriene er som falger:
Designkategori C: Baten er utformet for turer under forhold
med en vindstyrke pa opp til og med 6 pa Beaufort-skalaen
(en vindstyrke pa ca. 14 meter i sekundet, en signifikant

balgehgyde pa 2 meter eller mer med en maksimal

enkeltbglgehayde pa 4 meter). Disse forholdene kan oppleves
ved turer pa store innsjger, i elvemunninger samt i kystnaere
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farvann under moderate veerforhold.

Designkategori D: Baten er utformet for turer under forhold
med en vindstyrke pa opp til og med 4 pa Beaufort-skalaen
(en vindstyrke pa ca. 8 meter i sekundet, en signifikant
balgehayde pa 0,3 meter eller mer med en maksimal
enkeltbalgehayde pa 0,5 meter). Slike forhold kan oppleves
ved turer pa skjermede innsjger, i elver samt i kystnaere

farvann under gode veerforhold.

oBS! Med «signifikant belgehgyde» menes en gjennomsnittlig
hgyde basert pa den hgyeste tredjedelen av bglgeprofilen,
som omtrent tilsvarer en erfaren observatgrs vurdering av
balgehgyden. Enkeltbglger kan veere dobbelt sa haye.

Sentrale dimensjoner og kapasiteter:

Batens dimensjoner, inkludert lengde, bredde, dybdegang,
bruttovekt og kapasiteten til drivstofftanken er angitt i vedlegg
2 (Tekniske spesifikasjoner).

Produsentskilt:

Produsentskiltet, som er montert i naerheten av styrekonsollen,
inneholder noen av opplysningene ovenfor. Du finner mer
utfyllende informasjon i de relevante delene av denne
handboken.

5.3 Maksimalt anbefalt antall personer

Setene i baten er vist i vedlegg 1, figur 1.
Maks. tillatt antall personer er som fglger:



Type

Antall sitteplasser

Buster Phantom

12

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XL og XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 og Lx

Buster M2

Buster S, S1 og Scc

Buster Mini

wld|lO|JlO|lO|IN|N|N]|]O|O|O|N|O |0

ADVARSEL
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Ikke overskrid tillatt antall personer. Uavhengig av hvor mange

personer som er ombord, mé ikke den samlede vekten av
personer og utstyr overskride maks. tillatt last (se avsnittene 5.2
og 5.4). Setene i baten skal alltid brukes.

5.4 Last

Se avsnitt 5.2 (grunnleggende informasjon) for maks. tillatt last
for Buster-bater.
Den nominelle vekten er 75 kg for en voksen person og
37,5 kg for et barn.

Bat Totalvekt av Totalvekt av Basisutstyr | Redningsflate
drivstoff og drivstoff og (kg) og/eller annen
andre vaesker i |andre veesker last i kg
flyttbare tanker | i fastmonterte
(kg) tanker (kg)

Buster Phantom 600 49 461

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175




68 (83)

Buster Magnum 125 20 275
Buster Magnum E 180 16 180
Buster Cabin E 180 20 200
(enkeltmotor)
30
(dobbeltmotor)
Buster XXL 130 20 30
Buster XL 74 12 160
Buster XL Pro 74 12 160
Buster X 75 10 15
Buster Lx 40 10 15
Buster Le 40 10 15
Buster L1 og L2 40 10 15
Buster M2 30 10 15
Buster S, S1 og Scc 35 10 100
Buster Mini 20 10 30

Den anbefalte tillatte lasten omfatter bare vektbelastningene
som er angitt ovenfor. Hvis baten har en ekstra motor eller
annet tilbehgr, regnes vekten av disse som vanlig last.

ADVARSEL:

Ved lasting av baten ma du aldri overskride den tillatte

maksimallasten som er angitt pa produsentskiltet. Last alltid
baten med omhu, og fordel lasten slik at det ikke gar ut over
den anbefalte trimvinkelen (rett kjgl). Unnga & plassere tunge

ting hgyt oppe.

5.5 Motor og propell

Maks. tillatt motoreffekt for Buster-bater er som falger:

Type kw hk
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXL 111 150
Buster XL og XL Pro 96 130
Buster X 52 70
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Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 og L2 37 50
Buster M2 og Mcc 29 40
Buster S, S1 og Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Falg retningslinjene fra motorprodusenten ved montering av
motor og valg av propell. Maks. tillatt motorvekt er angitt pa
produsentskiltet.

5.6 Stabilitet og forebygging av for mye vann i baten
5.6.1 Apninger i skroget og pa dekk

Gjennomfgringene er beskrevet i vedlegg 1, figur 2
sammen med plasseringen av stusser og stoppekraner.
Det finnes to dreneringshull for cockpiten pa Buster Magnum
M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL

Pro og X. Buster Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1 og Scc har ett
dreneringshull. Buster Cabin E har to dreneringshull i hvert av
de apne omradene forut og akterut i baten. Buster Phantom
og Magnum E er en overdekt bat. Vann lenses ut av cockpiten
ved hjelp av kanaler under baksetet via bakdekket og ut av
baten.

Det blir benyttet ventiler p& Buster Cabin E og Le. Den fremre
cockpiten pa Buster Cabin E har ikke stoppekraner fordi
derknivaet er sa hgyt at det alltid er over vannflaten nar baten
er i normal bruk. Buster Mini bruker Easy Bail-ventiler. Andre
Buster-modeller bruker blindplugger som kan skrus ut.
Dreneringshullene ma lukkes hvis baten begynner &

ta inn vann ved lasting. | alle andre situasjoner skal
dreneringshullene vaere dpne. Pass pa a regelmessig fierne
eventuell smuss som har samlet seg i dreneringshullene for
a unnga at de tetner. | cockpitene til Buster M2 kan regnvann
kun renne ut nar baten ikke er lastet. Dreneringshullene skal
veere avstengt nar du gar om bord i baten. P& Buster Mini
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renner vannet fra cockpiten og ned i kjglrommet, der det
tommes med et gsekar eller ved hjelp av dynamisk lensing (se
avsnitt 5.6.2 (lensepumper og lensing)).

Alle Buster-modellene unntatt Mini har en gjenget bunnplugg i
det nedre hjgrnet av akterspeilet som kan skrus ut slik at baten
kan lenses ved opplag eller pa en tilhenger.

5.6.2 Lensepumper og drenering

Plasseringene av lenseutstyret er vist i vedlegg 1, figur 2.
Lensepumper eller endestykkene til innsugsrgr er plassert

sa neer fotlisten som mulig. Det er imidlertid vanlig at det til
enhver tid finnes litt vann i kjglrommet som lensepumpen ikke
kan tamme.

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL og S er utstyrt med én
manuell lensepumpe. Nar lensepumpene kjgres med en fart
pa 45 rpm, har Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E og XXL en dreneringskapasitet
pa 22 I/min, mens S har en dreneringskapasitet pa 18 I/min.
Lensepumpens avtakbare hendel er plassert i en plastholder
ved siden av pumpen. Hendelen kan ogsa trekkes ut fra siden
av dekket.

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx,
L1, L2, M2, S1 og Scc er utstyrt med automatiske, elektriske
lensepumper. Den automatiske lensepumpen tgmmer vann
fra kjglrommet nar overflatesensoren registrerer vann. Den
elektriske lensepumpen har en dreneringskapasitet pa ca.

38 liter i minuttet. Den automatiske lensepumpen er alltid

i standby nar batteriet er koblet til, uavhengig av stillingen

til hovedbryteren. Den automatiske lensepumpen starter

hvis sensoren har veert helt under vann i 10 sekunder. Den
stanser nar sensoren har veaert tarr i mer enn to sekunder.
Pumpen kan ogsa aktiveres manuelt ved hjelp av en bryter pa
styrekonsollen.
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Pa alle modellene er aktiveringsbryteren for den elektriske
lensepumpen utstyrt med en lampe som angir om lensepumpen
er aktiv. Lampen lyser nar pumpen er aktiv. Hvis lampen ikke
tennes, sjekker du sikringen til lensepumpen og inspiserer
pumpen.

Munnstykkene pa den elektriske eller manuelle lensepumpen
bar kontrolleres og rengjares regelmessig. Du far tilgang til
pumpen via serviceluken i motorgraven. Pumpen pa Cabin E
er tilgjengelig via serviceluken i badeplattformen.

Buster Mini har ingen pumpe. Baten bar lenses ved hjelp av
lenseutstyret (Easy Bail) eller et gsekar. Lenseutstyr drives ved
hjelp av vannstrgmmen: Nar baten planer, apner du ventilen
ved hjelp av hendelen som er plassert under akterbenken for
slippe ut bunnvannet via lavtrykkskammeret. Alternativt kan
baten lenses ved hjelp av lenseutstyr pa land, men den bar
ikke lenses mens den ligger stille pa vannet eller beveger seg

langsomt.

ADVARSEL! Lensepumpen er ikke utformet for & handtere at baten fylles
med vann ved grunnstgting eller andre skader pa strukturen.

OBS! Kontroller jevnlig at lensepumpen fungerer slik den skal. Fjern
smuss fra pumpens sugeslange.

OBS! Eieren eller fareren er ansvarlig for & serge for at det finnes

minst én batte eller ett gsekar ombord i baten. Det ma festes til
baten med et tau for & hindre at det forsvinner.

5.6.3 Stabilitet og flyteevne

Buster-bater har en fremragende stabilitet takket veere
skrogfasongen og den balanserte massefordelingen. Husk
imidlertid pa at store bglger som bryter alltid utgjer en
betydelig fare for batens stabilitet.

Vaer ogsa oppmerksom pa at last som plasseres over
darknivaet reduserer batens stabilitet, noe som kan medfare
risiko for at den kantrer. Det er strengt forbudt & plassere last
pa taket pa bater som har en hytte. Eventuelle endringer i
massefordelingen kan ha stor pavirkning pa batens stabilitet,
funksjon og ytelse. Kontakt den lokale Buster-forhandleren



72 (83)

hvis du planlegger en slik endring.

Du bgr sgrge for at det er minst mulig bunnvann i baten, siden
vann i bevegelse alltid reduserer stabiliteten.

Vaer oppmerksom pa at batens stabilitet kan veere redusert nar
du tauer eller blir tauet.

Buster XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1, Scc og
Mini er utstyrt med flyteelementer som gjgr at baten holder seg
flytende med en last som angitt i avsnitt 5.4, selv om den er
oversvgmt. Gangveier og luker pa bater med hytter bgr holdes
lukket ved sterk vind for & hindre at baten tar inn vann.

5.7 Eksplosive miljger og forebygging av brannfare
5.7.1 Motor og drivstoffsystem

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X,
Le og Lx har en fastmontert drivstofftank som er plassert i
lenseomradet ca. 1 meter fra akterspeilet. Buster L1, L2, M2,
S, S1, Scc og Mini har drivstofftanker som kan tas ut. Sla av
motoren og slukk alle apne flammer eller sigaretter far du
fyller drivstoff. Ikke betjene elektrisk utstyr under fylling av
drivstofftanken.

Pa modeller med en fastmontert drivstofftank er tanklokket (
M) plassert pa hgyre side av bakdekket. Buster Phantom,
Magnum E, Cabin E, X og Lx har synlige pafyllingshull.
Andre Buster-modeller har pafyllingshull under dekslet pa
den lasbare trossekassen. Avtakbare tanker ma lgftes ut av
baten for tanking for & unnga a sgle drivstoff i kjiglrommet ved
overfylling.

Hvis du fyller pa drivstoff ved en bensinstasjon, ma du ikke
bruke en plasttrakt som forhindrer som forhindrer utladning
av forskjellen i statisk elektrisitet mellom drivstoffpistolen og
fyllingsapningen. Etter at du har fylt tanken, ma du kontrollere
at du ikke har sglt drivstoff ned i kjglrommet. Eventuelt sal
ma terkes opp umiddelbart (se drivstofftankvolum, vedlegg 2:
Tekniske spesifikasjoner).

Pa Buster L1, L2, M2, S, S1, Scc og Mini er det plass til den
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avtakbare drivstofftanken under akterbenken i cockpiten. Med
unntak av Buster Mini har de ovenfornevnte batene ogsa plass
til en ytterligere drivstofftank. Oppbevar ikke reservetanker

pa uventilerte steder eller uten at de er festet. Utstyr som
inneholder drivstoff, skal kun oppbevares i oppbevaringsrom
som er utformet for slikt formal.

Sjekk drivstoffslangene arlig for slitasje. Plasseringen av
komponentene i drivstoffsystemet vises i vedlegg 3.

5.7.2 Brannslukking og brannvern

Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx,
L1, L2, M2 og er utstyrt med pulverapparat pa 2 kg, kategori
13A70B C, som beskrevet i vedlegg 3. Plasseringen av
brannslukkeren er merket med et symbol som er synlig i
cockpiten.

Alle brannslukkere skal sjekkes arlig. Apparater som er eldre
enn 10 ar, ma ogsa gjennomga en trykktest. Hvis den originale
brannslukkeren skiftes ut, ma det nye apparatet ha en
brannklasse pa minst 8A 68B

Sarg alltid for at alt brannslukkingsutstyr er lett

tilgjengelig, enten baten er tom eller fullastet. Informer alle
besetningsmedlemmene om hvor brannslukkingsutstyret er
plassert, og hvordan det brukes.

Sarg for at drivstoff ikke kommer inn i kjglrommet, og sjekk
baten jevnlig for drivstofflekkasjer. Bensinlukt er et tydelig tegn
pa drivstofflekkasje.

Vaer oppmerksom pa fglgende:

« Blokker aldri tilgangen til sikkerhetsutstyr, som for eksempel
brannslukkeren eller hovedbryteren til det elektriske anlegget. Husk & lase
opp oppbevaringsomradet i baugen (der brannslukkeren er plassert) hver
gang du bruker baten.

« Ikke dekk til ventilasjonsapningene i baten som skal fierne drivstoffdamp.

« Du ma ikke foreta endringer i batens elektriske anlegg eller drivstoffsystem,
og ikke la en ufagleert person utfgre endringer pa noen av batens systemer.

» Forsgk aldri & skifte drivstofftanker ved & fierne drivstofftilfarselen fra den
avtakbare drivstofftanken mens motoren gar.

« Fyll aldri opp tanken eller handter drivstoff mens motoren gar.
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Rayking eller bruk av apen ild ved handtering av drivstoff ma ikke forekomme.

5.8 Elektrisk system

Plasseringen av det elektriske utstyret i baten er vist i
vedlegg 1, figur 3.

Koblingsskjemaene til det elektriske systemet er
beskrevet i vedlegg 4.

Hovedbryteren pa Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL,
XL Pro, XXLe, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum
og Magnum M5 er plassert pa innsiden av akterbenken til
venstre i baten, pa siden av batterirommet. P& Buster Cabin E
er hovedbryteren i det bakre hayre hjgrnet av hytten. Pa Buster
Le er hovedbryteren pa den hgyre kanten av aktersofaen. Pa
Buster Phanton og Magnum E er hovedbryteren plassert i
stammen til styrekonsollen pa farerens venstre side. Bryteren
har symbolene 0 = av og | = pa. Den automatiske lensepumpen
og minnekretsen til radioen er imidlertid fremdeles i drift sa
lenge batteriet er koblet til det elektriske anlegget.

Sikringene pa Phantom og Magnum Pro er plassert
umiddelbart inntil batteridekslet pa en egen sikringstavle.
Sikringene pa Buster S1, Scc, M2, L1, L2, Lx og X er
plassert pa siden av batteridekslet. P& Buster X, XL, XL Pro,
Magnum, Magnum M5 og SuperMagnum er hovedbryteren og
sikringene til lensepumpen og strgmuttaket i det venstre setet
plassert pa siden av batterirommet. Pa disse batene finner

du sikringene for de andre kretsene pa bryterpanelet i setet.
Pa Cabin E finner du sikringene pa det samme panelet som
hovedbryteren. Buster-batene har automatiske kretsbrytere
slik at stremmen kan kobles til igjen etter en eventuell
overbelastning av en krets. Hvis en knapp spretter ut, kan du
sla pa strammen ved & trykke knappen inn igjen. Avhengig av
modell, har det elektriske anlegget pa Buster 1-3 redundante
kretser utstyrt med sikringer. Disse kretsene kan brukes ved
ettermontering av ekstrautstyr. Ledningene til disse kretsene
finnes i rattstammen bak bryterpanelet. Merkingen og navn til
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sikringene er vist i vedlegg 4 (koblingsskjemaer).

Buster Phantom, Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro,
Magnum E, Magnum, Cabin E, XXL, XL, XL Pro og X har et
eget 15 A-strgmuttak for ettermonterte trimror. Ledningen til
dette strgmuttaket er bak rattstammen.

Ikke sett inn sikringer med en hgyere ampereverdi enn kretsen
er dimensjonert for. Enheter med en nominell stramstyrke som
er hayere enn det kretsen er dimensjonert for, ma ikke kobles
til det elektriske anlegget.

Sikringssystemet til baten er vist i vedlegg 1, figur 5.

Hvis du forlater baten uten oppsyn i en lengre periode,

slar du av strammen ved hjelp av hovedbryteren. Sla ogsa

av strammen fgr det utfares elektriske installasjoner. Den
automatiske lensepumpen vil i slike tilfeller likevel veere aktiv,
og du kan bare deaktivere den ved a koble tilkoblingspunktene
fra batteriet.

Nar batteriene kobles til eller fra, ma du forsikre deg om at
ingen metallverktgy bergrer aluminiumsdelene av baten eller
begge batteripolene samtidig.

Batteriene skal bare lades ved hjelp av batmotoren eller en
batterilader som er beregnet pa denne batteritypen. Opplading
med for hgy stramstyrke kan fare til at batteriet eksploderer.
Kontroller at batteriet ikke lekker nar du lader det, da dette kan
fare til syresgl i baten.

OBS! Sla aldri av strammen med hovedbryteren mens motoren gar,
da det kan fare til skade pa laderen.

OBS! Ikke foreta endringer i batens elektriske system eller tilharende
skjemaer. Bare fagleerte batelektrikere kan endre og utfare
service pa systemet.

5.8.1 System med to batterier (Cabin E, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro og Cabin E har et elektrisk system med
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enten enkelt- eller dobbeltbatterier.

Det doble batterisystemet bruker to batterier: Det primaere
batteriet er et startbatteri mens det sekundaere batteriet

er ment brukt nar motoren er slatt av og det ikke finnes
ladestrgm. Begge batteriene har en hovedbryter for & koble
dem til batens elektriske anlegg. Batteriet er frakoblet nar den
er satt til OFF. Nar batmotoren gar og baten er i bevegelse,
anbefales det at begge batteriene er i ON-stilling. Ladereléet
sgrger for at begge batteriene lades mens motoren gar. Hvis
du vil bruke det elektriske anlegget i baten mens motoren

er slatt av, kobler du fra det primaere batteriet ved & sette
hovedbryteren til OFF. Slik sikrer du at det primaere batteriet
holdes ladet selv om det sekundeere batteriet lades helt

ut mens baten ligger stille. Koblingsskjemaet for det doble
batterisystemet er vist i vedlegg 4.

Ved kjgp av nye batterier eller oppgradering av de gamle,
anbefales det at det primaere batteriet er et startbatteri som
kan produsere hgy strgmstyrke. Det andre batteriet ma veere
et dypsyklusbatteri med hgy energitetthet, for eksempel et
AGM-, gel- eller litiumionbatteri. Hvis du bruker en spesiell
type batterier, ma du ta hensyn til eventuelle spesielle krav
mht. tilkobling, laderegulatorer og beskyttelse mot vann.

5.9 Handteringsegenskaper
5.9.1 Kjgre med hgy fart

Kjor ikke baten hvis den faktiske motoreffekten overskrider
motoreffekten som er oppgitt pa produsentskiltet.

Hvis motoren har en elektrohydraulisk trimfunksjon, er de
grunnleggende reglene for justering av trimvinkelen som

falger:
» For a fa baten i plan, begr trimmen justeres helt ned (negativ innstilling:
"baug ned").
» Nar baten er i plan og bglgene er sma, heves baugen til baten begynner
a ga klar av vannflaten, propellen mister grepet eller maskinen nar gvre
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grense for det normale justeringsomradet. Nar dette skjer, senkes baugen
litt, slik at flyten er stabil. Trimvinkelen kan optimaliseres ved hjelp av
loggen (fartsmaleren).

Ved kjering i belger bagr baugen senkes til flyten er jevn. Ved kjgring med
halevind eller motsjgs i veldig hgye balger, bar baugen heves litt for &
unnga & plgye gjennom bgalgene.

Kjar ikke baten i hgy fart nar trimvinkelen er helt negativ (baugen nede), siden
dette kan fare til at baten krenger fra side til side, og styringen kan bli ustabil.

Se ogsa motorhandboken.
Pahengsmotorer er normalt utformet for & monteres slik at
motorens kavitasjonsplate er pa niva med kjalen.

ADVARSEL! I hgye hastigheter ma du veere forsiktig ved justering av

trimvinkelen, siden den kan endre batens adferd betraktelig.
Ikke kjgr med baugen for lavt ned. Det kan fa béaten til & oppfare
seg unormalt.

ADVARSEL! Baten kan bli vanskeligere a styre nar den kjares i full hastighet.

Rask svinging i hgy hastighet kan fare til at du mister kontroll
over baten. Sla ned farten far skarpe svinger, uavhengig av
svingretningen.

ADVARSEL! Baten blir mindre mangvrerbar ved bglger, og de kan fa den til

svinge fra side til side. Reduser hastigheten dersom bglgene tiltar.

Leer deg sjgvettreglene og COLREG-forskriftene (International
Regulations for Preventing Collisions at Sea). Naviger med
omhu, og se til at sjgkartene er oppdaterte.

Tilpass alltid farten etter forholdene og miljget. Veer
oppmerksom pa f@lgende

59.2

Bolgehgyden (spar ogsa passasjerene om hva de mener er en behagelig
hastighet)

Din egen kjglbglge (hayere planingsgrenser, lavere forflytningshastigheter):
Overhold bestemmelser for kjglbglgen ved & senke farten bade av
hgflighetshensyn og for & ivareta din egen og andres sikkerhet.

Sikt (@yer, take, regn, sol)

Din kjennskap til ruten (hvor mye tid som trengs til navigering)

Smale og/eller trafikkerte farvann (andre fartay, stay og kjglvannsbglger
som slar mot land)

Ngdvendig tid og avstand for & kunne stoppe eller mangvrere unna.

Dgdmannsknapp

Alle utenbordsmotorer er utstyrt med en ngdbryter
(dgdmannsknapp) som kutter ut motoren hvis fgreren
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faller overbord eller ramler i baten. Fest snoren til
dgdmannsknappen pa kroppen sa snart du har lgsnet
fortayningen. Se ogsa motorhandboken for flere opplysninger.
Hvis du styrer baten alene, er det veldig viktig at motoren
stanser hvis du faller over bord eller snubler. Husk imidlertid &
koble fra snoren far du forlater baten, slik at ikke motoren slas

av utilsiktet.

FARE En roterende propell kan veere livsfarlig for en person som
har falt over bord, eller som svgmmer for nzer baten. Bruk
dgdmannsknappen. Sla alltid av motoren nar badende eller
personer som har statt pa vannski neermer seg eller entrer baten.

5.9.3 Sikt fra styreposisjonen

| pent veer og stille sjg er det lett & kjgre, men hold alltid godt
utkikk slik det fremgar av internasjonale farvannsretningslinjer
(COLREG) Sarg for at sikten fra farerplassen alltid er best

mullg ved a falge disse retningslinjene:

Plasser besetning og passasjerer slik at de ikke hindrer sikten for den som
styrer.

e |kke kjgr med en hastighet naer planingsterskelen i lengre perioder da den
hevede baugen hindrer sikten fremover.

e Bruk motorens trimfunksjon (power trim) og eventuelle trimror du har
installert, til & korrigere baugen slik at du har fri sikt.

» Bruk vindusviskeren nar dette er ngdvendig.

» Husk ogsa & holde oversikt akterut, spesielt i leder der raske fartay kan
komme til & kjgre forbi deg. | smale leder anbefales det & vike for raskere
fartgy, spesielt hvis de ikke har plass til & kjgre forbi deg.

Bruk navigasjonslys nar det er markt eller nar sikten er darlig
av andre arsaker, som take eller kraftig regn. Hvis du kun
bruker en hvit universallampe, er batens toppfart ved bruk av
navigasjonslys 7 knop.
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5.10 Godt sjgmannskap: Andre anbefalinger og retningslinjer
5.10.1 Sikring mot fall over bord og mater & entre baten igjen

Plasseringen av dekk og badetrapp er vist i vedlegg 1,
figur 6.

Nar baten er i bevegelse, ma du ikke sitte, sta eller oppholde
deg pa andre steder enn pa setene som vist i vedlegg 1, figur
6. Hvis noen faller overbord, er det enklest a klatre ombord
igjen via badetrappen pa batens akterspeil. Stigen kan foldes
ned av den som befinner seg i vannet.

5.10.2 Plassering av redningsflate

Buster Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro og XXL har et
omrade som er reservert spesielt for oppbevaring av en
redningsflate. Se vedlegg 3.

5.10.3 Sikring av lgst utstyr

Alt tungt utstyr, f.eks. ankere, ma sikres godt far avgang. Husk
ogsa at lette gjenstander kan tas av vinden. Husk & lukke
daren til kabinen far du kaster loss, slik at dgren ikke slar igjen
utilsiktet.

5.10.4 Miljghensyn

Finlands skjeergard og innsjger er unike, og det er et spgrsmal
om eere for batfolk & ta vare pa de naturlige leveomradene.

Unnga falgende:
Drivstoff- eller oljelekkasjer
Kasting av avfall ut i vannet eller pa& land
Utslipp av rengjgringsmidler eller Igsemidler i vannet
Hoy lyd, bade pa sjgen og nar baten ligger til kai
Hekkbglger, seerlig i smale passasjer og grunne farvann

Overhold alltid gjeldende miljgvernlover og -forskrifter. Gjar
deg kjent med bestemmelsene i MARPOL (den internasjonale
konvensjonen om forebygging av forurensning fra skip).
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5.10.5 Ankring, fortgyning og sleping

Batens fortayningspunkter og tauemate er vist i vedlegg
1, figur 7.

Fortgy alltid baten med omhu, ogsa pa steder i le, siden de
forholdene raskt kan endre seg. Fortgyningstauene bgar ha
stgtdempende fjaering. Nar du fortgyer, ankrer opp eller tauer
baten, ma du bare bruke de fortayningspunktene som er vist
i vedlegg 1, figur 7. Andre deler av baten kan veere uegnet

til 4 tale fortgyningskraften. Bruk fendere som er store nok til
a hindre slitasje. Unnga a fortaye hekken mot vinden, siden
haye bglger kan sla over kanten. Ta hensyn til potensielle
endringer i vindretningen (f.eks. om natten).

Ringen i baugen er beregnet for bruk med slipp og hengere.
Den er ikke beregnet pa fortgyning eller andre krefter som
virker sidelengs. Buster-batene er sikret mot tyveri gjiennom
et herdet gye for en lasbar wire. Dette bar ikke brukes til noe
annet formal. Lasewiren for Buster Mini, S, S1 og Scc skal
festes pa tilhengerayet. Buster M2, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL
Pro, XXL, Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum,
Magnum M5, Magnum Pro og Phantom har et eget lasegye
som er festet i baugen.

Styrken til fortgyningspunktene ved bevegelsesbelastning
fremover og bakover vises i tabellen nedenfor. Eieren eller
fareren er ansvarlig for & sgrge for at fortgyningspunkter,
slepe- og ankertau, tauverk og kjetting samt dregger er i
forsvarlig stand og tilpasset bruken. Bruddstyrken til trosser,
tauverk og kjettinger ma ikke overskride 80 prosent av
taleevnen til det aktuelle fortgyningspunktet. Ta ogsa hensyn
til tap av styrke som fglge av slitasje eller knuter pa tau og
trosser.

Nar du forankrer i en naturhavn, ma du sgrge for at det er dypt
nok ved & bruke ekkolodd eller loddline, og at ankeret slippes
i tilstrekkelig avstand fra vannkanten. Nar ankertauet er 4-5
ganger lengre enn vanndybden, gir ankeret godt feste, og
det blir enda bedre jo mer tau som slippes ut. Festet blir ogsa



81 (83)

betydelig bedre hvis de farste tre til fem meterne av ankertauet

er kjetting eller tungt tau.

ADVARSEL! Prgv aldri & stoppe tunge bater med bare hendene, og ikke
plasser hender eller fatter mellom baten og kaien, land eller en
annen bat. @v deg pa fortgyning i godt vaer. Bruk lite motorkraft,
men bruk den besluttsomt.

OBS! Ved fortgyning av baten ma du ta hgyde for mulige endringer i
vind- og bglgeretningen, variasjoner i vannstanden samt balger
og kjglvann fra andre bater. Du finner mer informasjon hos
forsikringsselskaper og andre kilder.

Ved sleping av en annet bat skal det brukes et flytende
slepetau som er sterkt nok. Start slepingen forsiktig, unnga
rykk og ikke overbelast motoren. Ved sleping av en liten jolle
ma du tilpasse taulengden slik at jollen rir pa den stigende
kiglvannsbglgen. | trange sund og i hgye bglger ma du holde
jollen nzermere akterspeilet for & stabilisere bevegelsen. Sikre
alt utstyr i jollen godt i tilfelle den kantrer. | apen sjg bar jollen
dekkes til for & unnga at den fylles med vann som fglge av
sjgsprut og balger.

Nar du tauer eller blir tauet, ma du feste slepetauet til

fortayningspunktene slik det er vist i vedlegg 1, figur 7.

ADVARSEL! Slepetauet utsettes for kraftig spenning under sleping. Hvis det
ryker, kan den lgse enden i verste fall fare til dgdsulykker. Bruk
alltid tilstrekkelig kraftig slepetau, og unnga & oppholde deg rett
foran slepetauet.

Type Maksimalt tillatt effekt (fremover og revers)
Buster Phantom 28,1 kN (2865 kp)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2,060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1937 kp)

Buster Magnum E

19 kN (1937 kp)

Buster Cabin E

17,7 kN (1805 kp)

Buster XXL

17,2 kN (1,753 kp)

Buster XL og XL Pro

15 kN (1529 kp)

Buster X

13,1 kN (1336 kp)

Buster Le

12,8 kN (1306 kp)




82 (83)

Buster L1, L2 og Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 og Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Transport pa battilhenger

Batens vekt ved transport pa tilhenger er batens tarrvekt pluss
vekten av motor, batteri, drivstoff, ekstrautstyr og eventuell
bagasje. Mengden av eventuelt bunnvann ma ogsa tas med i
beregningen. Se vedlegg 2 (teknisk informasjon) for beregnet
vekt ved transport pa tilhenger.

Far Buster-baten laftes opp pa en tilhenger, ma du forsikre deg
om at tilhengeren er egnet for baten, og at den har tilstrekkelig
mange stgttepunkter til at punktbelastning begrenses.
Kontroller at lastekapasiteten til tilhengeren er tilstrekkelig for
baten (inkludert motor, batteri, utstyr og drivstoff). Maksimal
tillatt vekt for tilhenger er oppfart pa bilens vognkort.

Fjern all overfladig last og bunnvann fer baten Igftes over

pa en battilhenger. Tilpass de langsgaende stgttene pa
tilhengeren, slik at hovedvekten av baten hviler pa kjglstgttene.
Baten ma bare trekkes opp pa tilhengeren via gyet i
forstavnen. De andre fortgyningspunktene taler ikke batens
vekt ved heving. Fest baten godt til tilhengeren far transport.
Pass pa at festetauene forhindrer bevegelse bade sidelengs
og i lengderetningen. Beskytt baten ved a legge beskyttelse
mellom baten og festetauene der dette er ngdvendig. Du finner
videre retningslinjer for tilhengertransport i motorhandboken.
Tips: Eventuelt kjglvann kan tgmmes via bunnpluggen nar
baten er lastet pa tilhengeren. Husk a feste bunnpluggen igjen
far du sjgsetter baten fra tilhengeren.

OBS! Kontroller at tilhengeren er tillatt for vekten av baten, og at
bilen kan brukes til & taue den samlede vekten av baten og
tilhengeren. Kontroller ogsa at du har et farerkort som tillater
deg & kjgre kombinasjonen av bilen og den tunge tilhengeren.

OBS! Vekten av tilhengeren skal hvile lett pa tilhengerfestet. Forsikre



ADVARSEL!

83 (83)

deg om at baten er festet godt nok til battilhengeren, og at
batens vekt er jevnt fordelt pa stattene. Hvis baten beveger seg
fra side til side under transporten, vil den stgte mot de enkelte
stgttene, og dette kan forarsake skader pa skroget.

En darlig vedlikeholdt battilhenger eller en tilhenger med
utilstrekkelig lastekapasitet kan havarere under transporten
og utgjgre en fare. Kontroller at tilhengeren taler laster som
tilsvarer totalvekten av baten, motoren, batteriet, drivstoffet og
utstyret.

6 Vedlikehold, reparasjon og opplag

Du finner mer informasjon om vedlikehold, vinteropplag,
service og reparasjoner pa nettstedet http://www.busterboats.
com eller hos naermeste Buster-forhandler.

Oppswk en autorisert Buster-forhandler for informasjon om
reparasjon av starre aluminiumsomrader eller behandling av
skadde overflater.

Ved feil pa motoren eller problemer med annet utstyr ma du
forst kontakte produsenten av det aktuelle utstyret.

OBS!

Feil utfgrte ettermonteringer eller modifiseringer kan fare til
skade pa batens strukturer, eksponere den for galvanisk eller
spontan korrosjon, eller ga ut over sikkerheten. Vaer ngye med
a bare bruke rengjeringsmidler, overflatebehandlingsstoffer og
lakktyper som er egnet for aluminium. Kontakt en autorisert
Buster-forhandler fgr du monterer (eller har montert) eventuelle
nye elektriske kontakter, lager luker eller hull, monterer utstyr
eller kombinerer noen andre metaller eller legeringer med
aluminium.
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DISCLAIMER

Buster reserves the right to make changes to its product range and to the models,
colors, equipment, and technical solutions of its boats without notification. The boats'
dimensions, weights, performance, and volumes may differ slightly for technical reasons
related to production. Standard accessories may vary by market. Inspect the contents of
the delivery from your local Buster dealer before accepting the delivery.
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FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We hope you enjoy using your boat.

The purpose of this owner's manual is to help you to use your boat in a safe and
enjoyable way. This owner's manual includes detailed information about the boat and its
equipment and accessories, as well as instructions for use and correct maintenance of
the boat. Please read the manual carefully and familiarise yourself with your boat before
using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and
boating safety. If this Buster is your first boat or if the boat type is not familiar to you,
please make sure you obtain sufficient experience in handling and using the boat before
you assume the responsibility of boat master. to guarantee pleasant and safe boating
experience with your new boat. Your boat dealer, local boating clubs and national motor
boat and sailing associations will provide you with more information about local training
in boating and will be able to recommend qualified instructors.

Make sure the expected wind and sea conditions match the design category of your boat
and that you and your crew are able to navigate the boat in the conditions that may arise.
For example, the wind and sea conditions corresponding to design category C range
from storms to strong winds, with a risk of unexpected waves and gusts. The boat can
only be operated in these conditions by a fit and competent crew and the boat must be
well maintained.

The owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. If you have any
questions related to your boat, contact your local Buster dealer. Only use the services
of repair companies recommended by your local Buster dealer. Modifications that

affect the safety features of the boat are to be performed only with the builder's written
authorisation. The builder assumes no responsibility for unauthorised modifications.

In some countries, a permit or authorisation may be required to operate the craft and
special regulations concerning boats or boating may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear
caused by age or due to heavy use or abuse. Any boat, no matter how strong it is,
may sustain severe damage if used inappropriately. Careful use of the boat is a part of
responsible boating. Always remember to adjust the speed and direction of the boat to
correspond to the wind and sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. Your boat should
be equipped with all appropriate safety equipment (life vests, paddle, ropes, anchor,
fire extinguisher, safety harness, etc.) in accordance with the boat type and weather
conditions. In some countries, this equipment may be compulsory. The crew must be
familiar with the correct use and operation of all safety equipment in the event of an
emergency, including rescuing a person who has fallen overboard and towing. Yachting
schools and clubs arrange rescue training and practice opportunities on a regular basis.

Everybody aboard the boat should use buoyancy aids, life jackets, or boating vests
on deck. Please note that in some countries national boating regulations may require
everyone aboard to wear a personal flotation device whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IN
CASE YOU SELL YOUR BOAT.
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1st owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

2nd owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

3rd owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

4th owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

5th owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:
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BEFORE YOU SET OFF...

Familiarise yourself with this owner's manual.

Always check the following before setting off:
Weather conditions and weather forecast
Consider the prevailing wind force, wave profile and visibility. Are your boat's
design category and size, as well the skills of the master and the crew,
sufficient for the waters you are heading to?

*  Load
Do not overload the boat. Make sure you balance the load correctly. To
maintain stability, heavy objects should be placed as low as possible.

*  Seating capacity
Make sure a life vest is available for everyone. Assign the tasks and duties of
each member of the crew before setting off.

*  Fuel
Make sure you have enough fuel, including a fuel reserve in case of adverse
weather conditions or unexpected situations. Make sure you have the correct
type of fuel.

*  Engine and equipment
Check that the steering, electrical equipment, and battery are functioning and
in good condition. Carry out daily inspections of the engine in accordance with
the manual. Check the overall seaworthiness of the boat: the battery should
be charged, there should be no water or fuel leaks, and the boat's safety and
rescue equipment should be aboard. Remove any excess bilge water.

*  Ventilation
Ensure sufficient ventilation of the fuel compartments to reduce the risk of fire.
Make sure ventilation channels are unobstructed.

*  Lashing of cargo and stowage
Make sure all equipment, accessories and luggage items are stowed and will
stay securely in place, even in rough sea conditions and strong winds.

*  Charts
Unless you know your route thoroughly, make sure charts of a sufficiently
extensive area are available.

*  Preparations
Agree with your crew who unmoors which lines. Make sure that there is no
danger of the painter or any other lines becoming entangled with the propeller
during departure or arrival.

The engine manual provides further information and guidelines
related to the engine.
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1 General information

This owner's manual helps you familiarise yourself with your
new boat's characteristics. The manuals for the engine and
all other equipment installed in the boat are included in the
delivery, and various sections of this manual make reference
to the manuals. You can add the manuals for any additional
equipment you buy to these manuals.

2 Definitions
In this manual, the following warning and notice signs have the

meanings defined below:
DANGER Denotes the presence of a hazard which carries a high
risk of death or permanent disability unless appropriate
precautions are taken.

WARNING Denotes the presence of a hazard which may cause death
or injury unless appropriate precautions are taken.

NB! 'NB' is used to highlight a safe procedure or to warn
against an unsafe procedure which may cause an injury or
damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the
International System of Units (SI). In some cases, other units
may have been added in brackets. Wind speed is an exception
to this rule. The Recreational Craft Directive uses the Beaufort
scale to indicate wind speeds, and for consistency this manual
uses the same scale.

3 Guarantee

A guarantee is granted for the boat and the factory-installed
equipment under the terms and conditions defined in a
separate document. As regards the motor, trim tabs, compass,
navigation equipment, and any other retrofitted equipment,
the manufacturer of the equipment is directly responsible for
the guarantee. The boat is supplied with separate guarantee
documents for this equipment. For all other warranty issues
please contact your Buster dealer.
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4 Before using the boat
4.1 Registration and insurance

In some countries it may be mandatory to register boats of
your boat type, and operating the boat may be subject to
qualification and/or minimum age requirements. Before you
begin using the boat, find out whether it needs to be registered
or if it is subject to any other official requirements. Depending
on the policy, boat insurance may cover damage that occurs
during the use of the boat, in transportation or during dry-
docking. If you intend to lift the boat, check that your insurance
also covers this. Insurance also has an indirect influence on
boating safety: in the event of a serious accident, it allows you
to concentrate on saving lives rather than property. Detailed
information on insurance policies is available from insurance
providers.

4.2 Training

Safe operation of the boat requires prior training and

practice. Boating manuals are widely available, and boating
associations and clubs arrange navigation courses. Books and
courses provide good preliminary skills, but mastery of boat
handling, navigation, mooring and anchoring requires many
years of practice.
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5 Characteristics and operation of the boat

5.1 General information

This owner's manual is not intended to be a complete
maintenance, service or repair manual. However, it can assist

the owner in gaining knowledge of the boat's characteristics
and facilitate appropriate and safe operation of the boat.

5.2 Basic information

The basic information about Buster boats is as follows:

Type Design category | Maximum permitted Maximum
load on the builder's permitted overall
plate, kg (occupants load, kg (including
and load) the engine)

Buster Phantom C 1410 2035

Buster Magnum M5 C 720 1040

Buster Magnum Pro C 720 1040

Buster SuperMagnum C 720 1040

Buster Magnum C 895 1208

Buster Magnum E C 795 1108

Buster Cabin E C 855 (single-engine) 1168

650 (dual-engine)

Buster XXL C 555 685

Buster XL and XL Pro C 695 955

Buster X C 535 725

Buster Le C 515 664

Buster Lx C 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M2 C 400 525

Buster S, S1, and C 430 554

Scc

Buster Mini D 285 345

See also section 5.4 Load
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Design categories:

The design categories are as follows:

Design category C: The craft has been designed for voyages
where conditions up to and including wind force 6 (Beaufort
scale) may be experienced (a wind force of approximately 14
metres per second, a significant wave height of 2 metres or
more with a temporary peak wave height of 4 metres). These
conditions may be experienced during voyages on large lakes,
estuaries, and, in moderate weather conditions, on coastal
waters .

Design category D: The craft has been designed for voyages
where conditions up to and including wind force 4 (Beaufort
scale) may be experienced (a wind force of approximately 8
metres per second, a significant wave height of 0,3 metres or
more with a temporary peak wave height of 0,5 metres). These
conditions may be experienced during voyages on sheltered

lakes, rivers, and, in good weather, on coastal waters.

NB! The 'significant wave height' refers to an average height based
on the highest one-third of the wave profile, corresponding
roughly to the wave height observed by an experienced
mariner. Individual waves may be twice as high.

Principal dimensions and capacities:
Boat dimensions including length, beam, draught, gross weight
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and fuel tank capacity are specified in Appendix 2 (Technical
specifications).

Builder's plate:

The builder's plate, which is mounted near the steering
console, contains some of the information specified above.
Detailed information that supplements the information provided
on the plate is given in the relevant sections of this manual.

5.3 Maximum recommended number of people

The boats' seats are shown in Appendix 1, Figure 1.
The maximum permitted number of people is as follows:
Type Seating capacity
Buster Phantom 12

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E
Buster Cabin E
Buster XXL

Buster XL and XL Pro
Buster X

Buster Le

Buster L1, L2, and Lx
Buster M2

Buster S, S1, and Scc

Buster Mini

Wlh|lO|O|O|N|N|N|O||O|N]|]O |

WARNING Do not exceed the maximum permitted number of people.
Regardless of the number of people on the boat, the total
weight of the people and equipment must not exceed the
maximum permitted load (see sections 5.2 and 5.4). Always use
the seats on the boat.
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See section 5.2 (Basic information) for the maximum permitted
loads of Buster boats.
The nominal weight of an adult person is 75 kg, while a child is

37.5 kg.

Boat Total weight Total weight of | Basic equip- | Life raft and/
of fuel and fuel and other |ment (kg) or other load,
other liquids liquids in fixed kg
in removable tanks (kg)
tanks (kg)

Buster Phantom 600 49 461

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200 (single

engine)
300 (dual
engine)

Buster XXL 130 20 30

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 and L2 40 10 15

Buster M2 30 10 15

Buster S, S1, and Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

The maximum permitted load only includes the weights
specified above. If the boat is equipped with an auxiliary
engine or other accessories, the weight of these is considered

regular load.

WARNING:

When loading the boat, never exceed the maximum permitted

load stated on the builder's plate. Always load the boat carefully
and distribute the load so that the boat's design trim angle is not
compromised (even keel). Avoid placing heavy objects high up.
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5.5 Engine and propeller

The maximum permitted engine power of Buster boats is as
follows:

Type kw hp
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL and XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 and L2 37 50
Buster M2 and Mcc 29 40
Buster S, S1 and Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Mount the engine and select the propeller in accordance with
the guidelines of the engine manufacturer. The maximum
permitted engine weight is stated on the builder's plate.

5.6 Stability and prevention of flooding
5.6.1 Openings in the hull and deck

The bushings are detailed in Appendix 1, Figure 2, along
with the locations of spigots and stop-cocks.

There are two drain holes for the cockpit on the Buster
Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL,
XL, XL Pro, and X. The Buster Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1, and
Scc have one drain hole. The Buster Cabin E has two drain
holes in each of the open areas at the fore and aft of the boat.
The Buster Magnum E is a covered boat. Water drains out of
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its cockpit via channels beneath the rear seat onto the rear
deck and off the boat.

Valves are used on the Buster Cabin, E, and Le. The Buster
Phantom and Cabin E's fore cockpit does not have stopcocks
because the floor level is so high that it is always above the
water level when the boat is in normal use. The Buster Mini
uses Easy Bail valves. Other Buster models use removable
blanking plugs.

The drain holes must be closed if the boat begins to take

on water during loading. In all other circumstances the drain
holes must be open. Make sure that you regularly remove

any waste that has become lodged in the drain holes to
prevent blockages. The cockpits of the Buster M2 only enable
rainwater to run off when the boats are not loaded. The drain
holes should be closed when boarding the boat. On the Buster
Mini, water flows from the cockpit into the bilge, where it is
emptied using a bailer or dynamic drainage (see section 5.6.2
(Bilge pumps and draining)).

All Buster models except the Mini have a threaded stopper at the
lower corner of the transom, which can be unscrewed to allow the
boat to be drained in dock or on a trailer.

5.6.2 Bilge pumps and draining

The locations of draining equipment are shown in
Appendix 1, Figure 2.

Bilge pumps or the ends of suction tubes are located as close
to the baseboard as possible. It is, however, natural that the
bilge always contains a small quantity of water that the bilge
pump cannot remove.

The Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, and S
are equipped with a single manual bilge pump. When the bilge
pumps are used at a rate of 45 rpm, the draining capacity of
the Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E and XXL is 22 I/min, and

the S has a draining capacity of 18 I/min. The bilge pump's
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detachable lever is located in a plastic holder next to the pump.
The lever can also be pulled out from the side of the deck.
The Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro,
X, Le, Lx, L1, L2, M2, S1, and Scc are equipped with automatic
electric bilge pumps. The automatic bilge pump drains water
from the bilge when the surface sensor detects water. The
capacity of the electric bilge pump is approximately 38 liters per
minute. The automatic bilge pump is always on standby when
the battery is attached, regardless of the position of the main
switch. The automatic bilge pump activates when the sensor has
been fully submerged for 10 seconds. It deactivates when the
sensor has been dry for more than two seconds. The pump can
also be activated manually using a switch located in the steering
console.

On all models, the electronic bilge pump activation switch is
equipped with a light that indicates whether the bilge pump is
operating. The light is on whenever the pump is operating. If
the light does not come on, the fuse of the bilge pump should
be checked and the pump should be inspected.

Both the electric and manual bilge pumps should have their
suction heads regularly inspected and cleaned of any waste.
The pump can be accessed through the service hatch in the
engine pit. The pump on the Cabin E can be accessed via the
maintenance hatch in the swim platform.

The Buster Mini does not have a pump. The boat should

be drained using draining equipment (Easy Bail) or a bailer.
Draining equipment operates using water currents: when

the boat is planing, open the valve using the lever located
under the rear bench to discharge the bilge water via the low-
pressure chamber. Alternatively, the boat can be drained using
draining equipment when it is on dry land, but it should not be

drained when floating stationary or moving slowly.
WARNING! The bilge pump is not designed to control flooding caused by
running aground or by any other structural damage.

NB! Check the functioning of the bilge pump at regular intervals.
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Clear the pump's suction tube.

NB! The owner or operator is responsible for ensuring that at
least one bucket or bailer is kept aboard the board. It must be
attached to the boat by a rope to prevent loss.

5.6.3 Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull
shape and balanced distribution of masses. However, please
bear in mind that large breaking waves always represent a
significant danger to the boat's stability.

Please also note that any load placed above floor level
reduces the boat's stability, which may lead to the risk of
capsizing. It is strictly forbidden to place loads on the roof of
a boat with a cabin. Any change in the distribution of mass
may affect the boat's stability, design trim and performance
significantly. Contact your local Buster dealer if you are
planning such a change.

The amount of water in the bilge should be minimized because
freely moving water always reduces the boat's stability.
Please note that the boat's stability may be reduced when it is
towing or being towed.

The Buster XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1,
Scc, and Mini are equipped with floats that enable the boat to
carry the load specified in section 5.4 even if it is flooded. The
gangways and hatches on boats with cabins should be kept
shut in stormy conditions to prevent the boat from taking on
water.

5.7 Explosive atmospheres and prevention of fire hazards
5.7.1 Engine and fuel system

The Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le, and Lx have a fixed fuel tank, which is attached to
the bilge area about 1 meter from the transom. The Buster L1,
L2, M2, S, S1, Scc, and Mini have removable fuel tanks. Stop
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the engine and extinguish any naked flames and cigarettes
before filling the fuel tank. Do not operate any electrical
equipment while filling the fuel tank.

In models with a fixed fuel tank, the filler cap (R ) is located
on the right deck. The Buster Phantom, Magnum E, Cabin
E, X, and Lx have visible filling holes. Other Buster models
have filling holes beneath the cover of the lockable rope box.
Detachable tanks must be lifted out of the boat for filling to
ensure that fuel is not able to spill into the bilge if the tank is
overfilled.

If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic
funnel that prevents the static charge between the pistol and
the filler hole from discharging. After you have filled the tank,
make sure that no fuel has spilled into the bilge and clean
up any splashes of fuel immediately (see Fuel Tank Volume;
Appendix 2: Technical specifications).

There is space for the detachable fuel tank on the Buster

L1, L2, M2, S, S1, Scc, and Mini beneath the aft bench

in the cockpit. With the exception of the Buster Mini, the
aforementioned boats also have space for a second fuel
tank. Do not store spare tanks in unventilated spaces or
unsecured. Equipment that contains fuel may only be stored in
compartments that are designed for the purpose.

Check the fuel lines annually for wear and tear. The locations
of fuel system components are presented in Appendix 3.

5.7.2 Fire-fighting and fire protection

The Buster Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, and Mcc are equipped with a 2 kg
category 13A70B C powder fire extinguisher as described in
Appendix 3. The location of the extinguisher is indicated by a
symbol that is visible in the cockpit.

All fire extinguishers are subject to annual inspection. Fire
extinguishers older than 10 years must also pass a pressure
test. If the original fire extinguisher is replaced, the minimum
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extinguishing capacity of the new extinguisher must be 8A 68B
Always ensure that all fire-fighting equipment is easily
accessible, whether the boat is empty or loaded. Advise all
crew members of the location and correct operation of the fire-
fighting equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat
for fuel leaks at regular intervals. The smell of petrol is a clear
sign of a fuel leak.

Keep the following in mind:

Never block access to safety equipment such as the fire extinguisher or the
main switch for the electrical system. If the storage space in the bow of the
boat (where the fire extinguisher is located) is locked, remember to unlock
it whenever you use the boat.

¢ Never cover the ventilation openings of the boat designed for the ventilation
of fuel fumes.

« Never alter the boat's electrical or fuel systems or allow an unqualified
person to modify any of the boat's systems.

* Never attempt to switch fuel tanks by removing the fuel pipe from the
detachable fuel tank when the motor is in use.

¢ Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.

¢ Never smoke or use a naked flame when handling fuel.

5.8 Electrical system

The locations of the boat's electrical equipment are shown
in Appendix 1, Figure 3.

The wiring diagrams of the electrical system are shown in
Appendix 4.

The main switch on the Buster S1, Scc, M2, L1, L2, Lx, X,

XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum,

and Magnum M5 is located inside the rear bench on the left
side of the boat on the side of the battery enclosure. On the
Buster Cabin E, the main switch is in the back-right corner of
the cabin. On the Buster Le, the main switch is on the right
edge of the aft sofa. On the Buster Phantom and Magnum E,
the main switch is located in the leg of the steering console
on the operator's left side. The switch has the symbols 0=off
and |=on. However, the automatic bilge pump and the radio's
memory circuit remain operational whenever the battery is
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attached to the electrical system, regardless of the position of
the main switch.

The fuses on the Phanton and Magnum Pro are located in the
immediate vicinity of the battery enclosure, on a separate fuse
board. The fuses on the Buster S1, Scc, M2, L1, L2, Lx and X
are located on the side of the battery enclosure. On the Buster
XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5 and SuperMagnum
the main switch and the fuses for the bilge pump and the
power outlet in the left seat are located on the side of the
battery enclosure. On these boats, the fuses for other circuits
are located on the switch panel in the seat. On the Cabin E,
the fuses are located on the same board as the main switch.
Buster boats use automatic circuit breakers that enable the
current to be switched back on following a circuit overload. If
a button has popped up, the current can be switched back on
by pressing the button back down. Depending on the model,
the Buster's electrical systems have 1-3 redundant circuits
equipped with fuses. These circuits can be used for retrofitting
additional equipment. Cables for these circuits can be found
in the steering column behind the switch panel. The identifiers
and the names of the fuses are shown in Appendix 4 (Wiring
diagrams).

The Buster Phantom, Magnum M5, SuperMagnum, Magnum
Pro, Magnum E, Magnum, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, and X
have a separate 15A power supply for retrofittable trim tabs.
The cable for this power supply is behind the steering column.
Do not install fuses with a higher rating than that of the circuit.
Do not connect any devices to the electrical system that have
a nominal current higher than that of the circuit.

The boats' fuse systems are shown in Appendix 1, Figure
5.

When leaving the boat unattended for a long period, switch off
the current using the main switch. Also switch off the current
before performing electrical installation work. The automatic
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bilge pump remains operational and can be deactivated only
by disconnecting the supply terminals from the battery.

When connecting or disconnecting batteries, make sure no
metal tools make contact with the aluminium parts of the boat or
both terminals of the battery simultaneously.

Recharge the batteries only using the boat's engine or a
battery charger appropriate for the battery type. Recharging

a battery with excessive current may cause the battery to
explode. Make sure the battery does not leak when recharging
and spill battery acid into the boat.

NB! Never switch off the power using the main switch while the
engine is running, as this could damage the charger.

NB! Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams.
Only a skilled boat electrician is allowed to modify and service
the system.

5.8.1 Two-battery system (Cabin E, Magnum Pro)

The Buster Magnum Pro and Cabin E are equipped with either
a single- or double-battery electrical system.

The double-battery system uses two batteries: the primary
battery is a starter battery and the secondary battery is
intended for use when the motor is switched off and there

is no charging current available. Both batteries have a main
switch that enables them to be connected to the boat's
electrical system. The battery is disconnected when it is in

the OFF position. When the boat's motor is started and the
boat is in motion, it is recommended that both batteries be
kept in the ON position. The charging relay ensures that both
batteries charge when the engine is on. If you would like to
use the boat's electrical system with the engine switched off,
disconnect the primary battery from the system by putting the
main switch in the OFF position. This will enable the primary
battery to remain charged even if the secondary battery is
entirely discharged while the boat is stationary. The wiring
diagram for the double-battery system is shown in Appendix 4.
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When you are purchasing new batteries or upgrading old ones,
it is recommended that the primary battery be a starter battery
that is able to produce large currents. The second battery
should be a deep cycle battery with high energy density,

such as an AGM, gel, or lithium-ion battery. If you are using a
special type of battery, take note of any specific requirements
in terms of connections, charge regulators, and protection from
water.

5.9 Handling characteristics
5.9.1 Driving at a high speed

Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the
power indicated on the builder's plate.
If the motor has an electro-hydraulic power trim, the basic trim

angle adjustments are as follows:

* To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative
setting: “bow down”).

e When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the
boat starts to porpoise, the propeller loses grip or the engine reaches the
upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the
bow slightly until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to
optimise the trim angle.

e When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the
ride becomes smooth. When driving with a tailwind or driving into very high
waves the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the
waves.

« Do not drive the boat at a high speed with a fully negative trim angle
(bow down) as this may cause the boat to roll from side to side and make
steering unstable.

Please also consult the engine manual.

Outboard engines are usually designed to be mounted at a
height that aligns the engine's cavitations plate with the boat's
keel.

WARNING! Be very careful when adjusting the trim angle at high speed:
it may radically affect the boat's behaviour. Do not drive the
boat with the bow too low because this could cause the boat to
handle erratically.

WARNING! At full speed the craft's handling characteristics may deteriorate.
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Sudden turns at high speed may result in loss of control. Slow
down before sharp turns, whatever the direction of the turn.

WARNING! Waves reduce the boat's maneuverability and can cause the
boat to swing from side to side. Reduce speed when wave
height increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions
(International Regulations for Preventing Collisions at Sea).
Navigate with care and make sure your charts are up to date.
Always adapt your speed to the prevailing conditions and the

environment. Pay attention to the following:

» Wave height (also ask your passengers' opinion about comfortable speed)

*  Your own wake (higher planing thresholds, lower displacement speeds):
observe wake wash prohibitions and reduce your speed and wake out of
courtesy as well as for the safety of yourself and others.

e Visibility (islands, fog, rain, sunshine)

e Familiarity of the route (time needed for navigation)

» Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting
the shore)

» The time and space required to make any necessary stops and evasive
maneuvers.

5.9.2 Emergency cut-off switch

All outboard motors are equipped with emergency switches that
deactivate the engine if the operator falls overboard or sways
out of position. Attach the emergency cut-off cord to yourself
as soon as you have released the mooring lines. Please
refer to the engine manual for details. If you are operating the
boat alone, it is very important that the engine stop if you go
overboard or fall down. Remember, however, to release the
emergency cord before leaving the boat to avoid stopping the
engine unintentionally.
DANGER The rotating propeller may be fatal for someone who has
fallen overboard or is swimming close to the boat. Use the

emergency switch. Always stop the engine when a swimmer or
water-skier is approaching the boat or climbing aboard.

5.9.3 Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is
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calm, but always remember to keep lookout as specified in
international waterway rules (COLREG). Ensure maximum
visibility from the steering position at all times by following these

guidelines:

¢ Position crew and passengers so that they do not obstruct the helmsman's
visibility.

* Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the
raised bow blocks forward visibility.

e Set the engine's trim function (power trim) and any trim tabs you may have
installed to adjust the bow so that visibility is not compromised.

¢ Use the windshield wipers when necessary.

« Also remember to look behind the boat, especially in fairways where fast
vessels may overtake you. In narrow fairways it is always recommended to
give way to faster ships, especially if they cannot otherwise overtake you
safely because of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility

is limited for any other reason (such as fog or heavy rain). If
you are only using a white all-round light, the boat's top speed
when using navigation lights is 7 knots.

5.10 Proper procedures: Further recommendations and guide-
lines

5.10.1 Protection from falling overboard and means of climbing back aboard

The locations of the boat's decks and swim steps are
shown in Appendix 1, Figure 6.

When the boat is in motion, do not sit, stand, or occupy any
other area than the seats shown in Appendix 1, Figure 6. In
the event of falling overboard, climbing back onto the boat
is easiest using the swim ladder on the boat's transom. The
ladder can be angled down from within the water.

5.10.2 Life raft stowage

The Buster Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro and XXL have
an area reserved specifically for storing a life raft. See
Appendix 3.
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5.10.3 Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely
before setting off. Also remember that light objects can easily be
caught up in the wind. Remember to close the cabin door before
departing so that the door does not slam shut unintentionally.

5.10.4 Environmental considerations

Finland's archipelago and lakes are unique and it is a matter of
honor for boaters to preserve their natural habitats. Avoid the

following:

- Fuel and oil leaks

Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore
Discharge of detergents or solvents into the water

Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and
regulations. Familiarise yourself with the provisions of the
International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships (MARPOL).

5.10.5 Anchoring, mooring and towing

The boat's mooring points and towing plan are shown in
Appendix 1, Figure 7.

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations,
because conditions may change unexpectedly. The mooring
ropes should be equipped with shock-absorbing springs. When
you are mooring, anchoring, or towing the boat, use only the
mooring points shown in Appendix 1, Figure 7. Other parts of
the boat may not be able to withstand the strain of mooring. Use
sufficiently large fenders to prevent abrasion. Avoid mooring
with the stern against the wind as high waves may crash over
the stern. Take into account potential changes in the wind
direction (e.g. during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding
dock or trailer. It is not intended for mooring or any other use
that causes lateral stress. To prevent theft, Buster boats are
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equipped with a hardened eye for a locking cable. This should
not be used for any other purpose. The locking cable for the
Buster Mini, S, S1, and Scc is to be attached to the trailer eye.
The Buster M2, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, Cabin E,
Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro and Phantom have a separate locking eye fixed to the
bow.

The strengths of mooring points when under load in the
forward and backward directions are shown in the table below.
It is the responsibility of the owner or the operator to ensure
that the mooring, towing, and anchoring lines, ropes, and
chains, as well as the anchors, are suitable for their intended
use. The breaking strength of the lines, ropes, and chains must
not exceed 80 percent of the strength of the mooring point in
question. Loss of strength caused by wear and tear and/or
knots in the lines and ropes must also be taken into account.
When anchoring at a natural harbour make sure the depth is
sufficient using an echo sounder or a plumb line and lower the
anchor sufficiently far from the shore. A good hold is achieved
when the length of the anchor rope equals 4 to 5 times the
depth, and will be improved by releasing more rope. The hold
improves significantly if the first three to five metres of the

anchoring rope is chain or weighted rope.

WARNING! Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand
or foot between the boat and the pier, shore or another boat.
Practise mooring in fair weather. Use engine power sparingly
but resolutely.

NB! When mooring your boat, take into account potential changes
in wind and wave directions, changes in water level, waves and
wake wash from other boats. Further information is available
from insurance companies and other sources.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating
towing line. Start towing gently, avoid shocks and do no not
overload the engine. When towing a small dinghy, adjust the
line length so that the dinghy rides on the downhill slope of
your wake. In narrow straits and high waves, bring the dinghy
closer to the transom to stabilise its movement. Fasten all
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equipment in the dinghy in place securely in case the dinghy
capsizes. When on the open sea, cover the dinghy to prevent
flooding due to spray and splashing from waves.

When you are towing or being towed, attach the tow line to the

mooring points shown in Appendix 1, Figure 7.

WARNING! The towing line is under considerable stress during towing. If
the towing line snaps, the loose end could cause death. Always
use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in
front of the towing line.

Type Maximum power allowed (forward and
reverse)

Buster Phantom 28,1 kN (2865 kp)
Buster Magnum Pro 20.2 kN (2060 kp)
Buster Magnum M5 20.2 kN (2060 kp)
Buster SuperMagnum 20.2 kN (2060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Magnum E 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin E 17.7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XXLe 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XL and XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13.1 kN (1336 kp)
Buster Le 12.8 kN (1306 kp)
Buster L1, L2, and Lx 13.4 kN (1366 kp)
Buster M2 and Mcc 11.9 kN (1221 kp)
Buster S, S1, and Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7.4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailer transportation

The boat's weight for trailer transportation is the boat's dry
weight plus the weight of the engine, battery, fuel, additional
equipment, and any luggage. The amount of bilge water

(if any) must also be taken into account. See Appendix 2
(Technical Information) for the calculated trailer transportation
weight.

When lifting your Buster onto a trailer, make sure the trailer is
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suitable for the boat and has a sufficient number of support
guides to reduce point loads. Make sure that the trailer's load-
bearing capacity is sufficient for the boat (including the engine,
battery, equipment, and fuel). Your car's registration certificate
specifies the maximum permitted trailer weight.

Remove all excess load and bilge water before lifting the boat
onto a trailer. Adjust the trailer's longside support guides so
that the main weight of the boat rests on the keel support. Lift
your boat onto a trailer by the eye on the boat's stem only.
The other mooring points cannot withstand the boat's weight
during lifting. Fasten the boat securely to the trailer before
transporting the boat. Make sure the fastening lines prevent
sideways movement as well as movement back and forth.
Protect the boat by inserting a pad between the boat and

the fastening lines where necessary. Also consult the engine
manual for further trailer transportation guidelines.

Hint: any water remaining in the bilge can be emptied through
the rear plug when the boat is on the trailer. Remember to
attach the rear plug before launching the boat from the trailer.

NB! Make sure the trailer is rated for the weight of the boat and that
the towing vehicle may be used to tow the combined weight of
the boat and the trailer. Also make sure your driver's licence
allows you to drive the combination of your vehicle and the
heavy trailer.

NB! The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar.
Ensure that the boat has been fastened sufficiently tightly to
the trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the
guides. If the boat rolls from side to side during transportation, it
will crash against individual supports, potentially damaging the
hull.

WARNING! A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient
load-bearing capacity could break down during transport and
cause a hazard. Ensure that the trailer's load-bearing capacity
is sufficient for the combined weight of the boat, the engine, the
fuel and the equipment.
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6 Maintenance, repairs and docking

Further information on boat maintenance, winter storage,
servicing, and repairs is available on the website at http://www.
busterboats.com or from your local Buster dealer.

Consult an authorized Buster dealer for information on
repairing large aluminum areas or treating damaged surfaces.
In the event of engine failure or problems with other
equipment, the primary point of contact is the manufacturer of
the equipment in question.

NB! If performed incorrectly, retrofits or alterations may cause
damage to the boat's structures, expose it to galvanization or
spontaneous corrosion, or endanger safety. Make sure that you
only use cleaning agents, surface treatments, and paints that
are compatible with aluminum. Contact an authorized Buster
dealer before you make (or have made) any new electrical
connections, hatches, or holes, install any equipment, or
combine any other metals or alloys with aluminum.
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HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Buster behalt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung Anderungen an seiner
Produktpalette und an den Modellen, Farben, Ausriistungen und technischen Lésungen
seiner Boote vorzunehmen. Die Abmessungen, das Gewicht, die Leistung und das
Volume des Boots kénnen aufgrund der technischen Gegebenheiten bei der Produktion
abweichen. Standardzubehor kann marktabhangig variieren. Priifen Sie Umfang der
Lieferung von Ihrem lokalen Buster-Handler, bevor Sie die Lieferung annehmen.
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VORWORT

Lieber Bootseigner, Danke, dass sich fur Buster entschieden haben. Wir wiinschen lhnen viel
Freude mit [hrem Boot.

Diese Betriebsanleitung soll Ihnen helfen, Ihr Boot auf sichere und entspannte Weise zu benutzen.
Die Betriebsanleitung enthalt ausfihrliche Informationen zum Boot und zum Bootszubehdr sowie
Anweisungen fiir die ordnungsgemaéfie Benutzung und Wartung des Bootes. Bitte lesen Sie sich das
Handbuch sorgfaltig durch, und machen Sie sich mit Ihrem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

Die Betriebsanleitung allein ist keine ausreichende Informationsquelle in Bezug auf die
erforderlichen seeméannischen Fahigkeiten und sicheres Bootfahren. Falls dieses Buster lhr erstes
Boot ist oder Sie nicht mit diesem Bootstyp vertraut sind, stellen Sie bitte sicher, dass Sie erst
ausreichende Erfahrungen im Umgang und in der Benutzung des Bootes erwerben, bevor Sie die
Verantwortung des Bootsfuhrers tbernehmen. Damit werden die Fahrten auf lhrem neuen Boot
zu einem sicheren und angenehmen Erlebnis. Weitere Informationen Uiber Bootsfahrkurse vor

Ort erhalten Sie bei lhrem Vertragshandler, drtlichen Bootsclubs und nationalen Motorboot- und
Segelvereinen, die Ihnen auch qualifizierte Fahrlehrer empfehlen kénnen.

Stellen Sie sicher, dass die erwarteten Wind- und Seeverhaltnisse der Entwurfskategorie

Ihres Bootes entsprechen und Sie und lhre Crew in der Lage sind, das Boot unter

den entsprechenden Verhaltnissen zu steuern. Beispielsweise reichen die Wind- und
Seeverhéltnisse fir die Entwurfskategorie C von Sturm bis starkem Wind, mit der Gefahr
ungewohnlich hoher Wellen und starker Windbéen. Das Boot kann in diesen Situationen nur von
einer qualifizierten und kompetenten Besatzung gesteuert werden. Eine regelmaRige Wartung
des Boots muss sichergestellt sein.

Das Betriebshandbuch ist keine detaillierte Wartungs- und Fehlersuchanleitung. Falls Sie

Fragen zu lhrem Boot haben, wenden Sie sich an lhren Buster-Handler vor Ort. Nehmen Sie
ausschlieRlich die Dienste von Reparaturfirmen in Anspruch, die Ihnen von lhrem 6rtlichen
Buster-Vertragshandler empfohlen werden. Anderungen, die sich auf die Sicherheitsfunktionen
des Bootes auswirken kdnnen, dirfen nur nach schriftlicher Genehmigung des Bootsbauers
vorgenommen werden. Der Bootsbauer {ibernimmt keine Haftung fiir ungenehmigte Anderungen.
In einigen Landern ist fir den Betrieb des Wasserfahrzeugs eine Erlaubnis oder Genehmigung
erforderlich, und fir Boote und deren Nutzung gelten mdglicherweise besondere Vorschriften.

Halten Sie Ihr Boot immer in gutem Zustand. Achten Sie sorgféltig auf alle Anzeichen von Verschleif3
durch Alterung, hohe oder tibermaRige Beanspruchung. Jedes Boot, egal wie robust es ist, kann

bei unsachgeméfler Benutzung schwere Schaden davontragen. Die sachgeméaRle Benutzung des
Bootes ist mit verantwortungsvollem Bootfahren unvereinbar. Passen Sie die Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung lhres Bootes jederzeit den vorherrschenden Wind- und Seeverhéltnissen an.

Falls Ihr Boot mit einer Rettungsinsel ausgestattet ist, lesen Sie sich bitte sorgféltig deren
Gebrauchsanleitung durch. Ihr Boot muss je nach Bootstyp und Wetterverhaltnissen mit der
gesamten zugehdorigen Sicherheitsausriistung ausgestattet sein (Schwimmwesten, Paddel,
Leinen, Anker, Feuerloscher, Sicherheitsgurte usw.). In einigen Landern ist diese Ausriistung
verbindlich vorgeschrieben. Die Crew muss mit der ordnungsgeméafen Verwendung und

dem Betrieb der gesamten Sicherheitsausriistung vertraut sein, falls ein Notfall eintritt, wie
beispielsweise die Rettung einer tiber Bord gegangenen Person oder einen Abschleppvorgang.
Yachtsportschulen und -clubs veranstalten regelméaRige Rettungstrainings und Rettungstuibungen.

Alle Personen an Bord des Bootes missen an Deck Schwimmhilfen, Rettungswesten oder
Schwimmwesten tragen. Achtung: In einigen Landern kdnnen die nationalen Sicherheitsvorschriften
fur Sportboote vorschreiben, dass an Bord stets eine personliche Auftriebshilfe zu tragen ist.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH BITTE AUF, UND UBERGEBEN SIE ES AN DEN
NACHSTEN BOOTSEIGNER.
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1. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

2. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

3. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

4. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

5. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:
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BEVOR SIE LOSFAHREN...

Machen Sie sich mit diesem Eignerhandbuch vertraut.

Uberprufen Sie vor der Fahrt stets die folgenden Punkte:
Wetter und Wettervorhersage
Beriicksichtigen Sie Windstarke, Wellengang und Sichtverhdltnisse. Reichen
die Entwurfskategorie lhres Boots und seine Gro3e sowie die Fahigkeiten des
Bootsfiihrers und der Besatzung fir das Gewasser aus, das Sie befahren méchten?

*  Zuladung
Uberladen Sie das Boot nicht. Stellen Sie sicher, dass die Zuladung
gleichmaRig verteilt ist. Um die Stabilitat des Boots nicht zu beeintrachtigen,
sollten schwere Gegenstande maoglichst tief angeordnet werden.

*  Sitzkapazitat
Stellen Sie sicher, dass jedem eine Rettungsweste zur Verfligung steht. Weisen
Sie vor dem Ablegen jedem Besatzungsmitglied seine Aufgaben und Pflichten zu.

*  Treibstoff
Stellen Sie sicher, dass Sie ausreichend Treibstoff und eine Treibstoffreserve
dabei haben — auch fiir den Fall eines Wetterumschwungs oder fiir unerwartete
Situationen. Stellen Sie sicher, dass Sie den korrekten Treibstofftyp verwenden.

*  Motor und Ausristung
Uberpriifen Sie Funktion und Zustand der Steuerung, der elektrischen
Geréate und der Batterie. Nehmen Sie die taglichen Inspektionen gemaf der
Betriebsanleitung vor. Uberpriifen Sie die allgemeine Seetauglichkeit des Boots:
die Batteriemuss geladen sein, es darf keine Wasser- oder Kraftstofflecks geben,
die Sicherheits- und Rettungsausrustung fiir das Boot muss an Bord sein.
Entfernen Sie UbermaRiges Bilgenwasser.

*  Bellftung
Sorgen Sie zur Vermeidung von Branden dafiir, dass die Tankraume stets
ausreichend beluftet sind. Stellen Sie sicher, dass die Beluftungskanale
unversperrt sind.

*  Befestigen von Gegenstanden und Ladung
Stellen Sie sicher, dass Ausristung, Zubehdr und Gepéckstiicke sicher
verstaut sind und selbst bei starkem Seegang und Wind an ihrem Platz bleiben.

*  Karten
Stellen Sie sicher, dass Sie Karten fir ein ausreichend grof3es Gebiet dabei
haben, sofern Sie lhre Route nicht ganz genau kennen.

*  Vorbereitungen
Stimmen Sie mit lhrer Besatzung ab, wer welche Leinen losmacht. Stellen Sie
sicher, dass die Fangleine und alle anderen Leinen beim An- und Ablegen nicht
in den Propeller geraten kdnnen.

Weitere Informationen und Richtlinien zum Motor finden Sie in



118 (142)

der entsprechenden Betriebsanleitung.

1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch hilft Ihnen dabei, sich mit den
Eigenschaften lhres neuen Bootes vertraut zu machen.

Die Bedienungsanleitungen des Motors und der im Boot
installierten Gerate gehdren zum Lieferumfang. Gelegentlich
wird in diesem Handbuch auf diese Anleitungen verwiesen. Sie
konnen diese Handbiicher um weitere Handbuicher erganzen,
die Sie zusammen mit gekaufter Zusatzausriistung erhalten.

2 Konventionen
In diesem Handbuch werden die folgenden Warn- und

Hinweiszeichen wie erlautert verwendet:

GEFAHR Weist auf eine Geféhrdung hin, die mit hoher
Wabhrscheinlichkeit zum Tod oder zu bleibender Invaliditat
fuhrt, wenn keine geeigneten VorsichtsmaRnahmen
getroffen werden.

WARNUNG! Weist auf eine Geféahrdung hin, die zum Tod oder zu
Verletzungen fuhren kann, wenn keine geeigneten
VorsichtsmalRnahmen getroffen werden.

ACHTUNG! Weist auf eine erforderliche SicherheitsmaRnahme
hin oder warnt vor unsicheren Handlungen, die zu
Verletzungen oder zu Schaden am Boot und seinen Teilen
fuhren kénnen.

Die in diesem Handbuch verwendeten Mal3einheiten
entsprechen dem Internationale Einheitensystem (SI-System).
In einigen Féllen wurden gegebenenfalls andere Einheiten

in Klammern hinzugefugt. Die Windgeschwindigkeit ist

eine Ausnahme zu dieser Regel. Die Sportboot-Richtlinie
verwendet zur Angabe von Windgeschwindigkeiten die
Beaufort-Skala. Aus Griinden der Ubereinstimmung wird in
diesem Handbuch die gleiche Skala verwendet.
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3 Garantie

Auf das Boot und die werkseitig eingebauten Ausristungen
wird gemal3 den beiliegenden Gewahrleistungsbestimmungen
eine Garantie gewahrt. Motor, Trimmklappen, Kompass,
Navigationsausristung und weitere nachtraglich installierte
Ausristungen unterliegen direkt der Garantie des jeweiligen
Herstellers. Das Boot wird mit separaten Garantieunterlagen
zu dieser Ausrustung geliefert. Bei allen sonstigen Fragen

zur Garantie wenden Sie sich bitte an lhren Buster-
Vertragshandler.

4 \Vor Inbetriebnahme des Bootes
4.1 Reqgistrierung und Versicherung

In einigen Lander missen Boote Ihres Bootstyps registriert
werden, zudem konnen fiir das Fihren des Boots bestimmte
Befahigungsnachweise und/oder ein Mindestalter erforderlich
sein. Bevor Sie das Boot benutzen, informieren Sie sich, ob
es registriert werden muss, oder ob es anderen offiziellen
Anforderungen unterliegt. Die Bootsversicherung kann je nach
Police Schaden ersetzen, die auf dem Wasser, beim Transport
oder auf dem Trockendock entstehen. Falls Sie vorhaben,

das Boot anzuheben, tUberprifen Sie, ob dies von lhrer
Versicherung abgedeckt ist. Die Versicherung hat auch eine
indirekte Auswirkung auf die Sicherheit: Bei einem schweren
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Unglick spielen Sachwerte keine Rolle, und Sie kdnnen

sich darauf konzentrieren, Menschen zu retten. Genaue
Informationen zum Versicherungsschutz erhalten Sie bei den
Versicherungsgesellschaften.

4.2 Schulung

Sicheres Bootfahren erfordert vorherige Schulung und Ubung.
Uber den Bootssport gibt es hinlanglich Literatur, und viele
Segel- und Motorbootschulen bieten Navigationskurse an.
Bucher und Kurse vermitteln Ihnen ein gutes Basiswissens,
aber volle Sicherheit bei der Handhabung des Boots, beim
Navigieren, Anlegen und Ankern gewinnen Sie erst durch
langjahrige praktische Erfahrung.

5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots

5.1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch ist nicht als umfassende Pflege- und
Wartungs- oder Reparaturanleitung gedacht. Es soll den
Eigner mit den Eigenschaften des Boots vertraut machen und

darin anleiten, das Boot in sachgemal3er und sicherer Weise
Zu gebrauchen.

5.2 Allgemeine Daten
Allgemeinen Daten zu Buster-Booten:
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Typ Entwurfs- Maximale zuléssige Maximale
kategorie Zuladung laut zuléassige
Herstellerplakette, Gesamtlast, kg
kg (Personen und (inkl. Motor)
Ladung)
Buster Phantom C 1410 2035
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (einmotorig) 1168
650 (zweimotorig)
Buster XXL C 555 685
Buster XL und XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 C 400 525
Buster S, S1 und Scc Cc 430 554
Buster Mini D 285 345

Siehe auch Abschnitt 5.4, 'Belastung’
Entwurfskategorien:
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Es gibt die folgenden Entwurfskategorie:

Entwurfskategorie C: Boote entworfen fur Fahrten

in Gewassern, bei denen Wetterverhaltnisse mit einer
Windstarke bis einschliel3lich 6 (Beaufort-Skala) auftreten
konnen (Windstarke mit einer Windgeschwindkeit von ca.

14 Metern pro Sekunde und signifikante Wellenhéhen

von 2 m oder mehr und gelegentlichen Wellenhéhen bis

4 Metern). Solche Bedingungen sind auf grof3en Seen,

in Flussmiindungen und in kiistennahen Gewassern bei
gemaligten Wetterverhaltnissen anzutreffen.
Entwurfskategorie D: Boote entworfen fur Fahrten

in Gewassern, bei denen Wetterverhaltnisse mit einer
Windstarke bis einschliel3lich 4 (Beaufort-Skala) auftreten
konnen (Windstarke mit einer Windgeschwindkeit von ca. 8
Metern pro Sekunde und signifikante Wellenhéhen von 0,3 m
oder mehr und gelegentlichen Wellenhéhen bis 0,5 Metern).
Solche Bedingungen sind auf geschitzten Seen, Flissen und
in kiistennahen Gewassern bei guten Wetterverhaltnissen

anzutreffen.

Hinweis: Die signifikante Wellenhohe ist die Durchschnittshohe des
hdchsten Drittels der Wellen, was in etwa der von einem
gelibten Beobachter geschatzten Wellenhéhe entspricht.
Einzelwellen kénnen doppelt so hoch sein.

Hauptmalle und Fassungsvermaogen:
Die Bootsmal3e einschliel3lich Lange, Breite, Tiefgang,
Gesamtgewicht und Fassungsvermdgen der Tanks sind in
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Anhang 2 (Technische Daten) aufgefuhrt.

Herstellerplakette:

Die Herstellerplakette ist in der Nahe der Steuerkonsole
angebracht und enthélt einige der oben aufgefthrten
Informationen. Erganzende, ausfuhrliche Erlauterungen finden
Sie in den entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.

5.3 Hochste empfohlene Personenzahl
Die auf dem Boot vorhandenen Sitze sind in Anhang 1,
Abbildung 1 dargestellt.

Die maximal zulassige Personenzahl betragt:
Typ Sitzkapazitat

Buster Phantom 12

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E
Buster Cabin E
Buster XXL

Buster XL und XL Pro
Buster X

Buster Le
Buster L1, L2 und Lx
Buster M2
Buster S, S1 und Scc

Buster Mini

Wlh|lO|JO|O|N|N|N|O||O|N|]O |

WARNUNG: Die maximal zulassige Personenzahl darf nicht tberschritten
werden. Unabhéngig von der tatsachlichen Anzahl der
Personen im Boot darf das Gesamtgewicht von Personen und
Ausriistung die maximal zulassige Zuladung nicht Uberschreiten
(siehe Abschnitte 5.2 und 5.4). Stets die Sitzplatze auf dem
Boot benutzen.

5.4 Zuladung

Weitere Informationen Uber die maximale zulassige Zuladung
bei Buster-Booten finden Sie in Abschnitt 5.2 (Allgemeine
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Es wird von einem Normalgewicht von 75 kg pro Erwachsener
und 37,5 kg pro Kind ausgegangen.

Boot Gesamtgewicht | Gesamtgewicht | Grundaus- Rettungsinsel
Treibstoff und | Treibstoff und |[ristung (kg) |und/oder
andere Medien |andere Medien andere
in herausnehm- | in festen Tanks Zuladung, kg
baren Tanks (kg)

(k)

Buster Phantom 600 49 461

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200

(einmotorig)
300
(zweimotorig)

Buster XXL 130 20 30

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 und L2 40 10 15

Buster M2 30 10 15

Buster S, S1 und Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Die oben erwahnte maximal zulassige Gesamtzuladung
berticksichtigt nur die oben angegebenen Gewichte des
betriebsbereiten Bootes ohne Besatzung. Ist das Boot mit
einem Hilfsmotor oder sonstigem Zubehor ausgertstet, wird
das Gewicht als regulére Last gewertet.

WARNUNG:

Uberschreiten Sie beim Laden des Bootes in keinem Fall die

auf dem Typenschild angegebene maximal zulassige Last.
Beladen Sie das Boot stets sorgféltig, und verteilen Sie die
Ladung so, dass der konstruktionsmafige Trimmwinkel des
Boots nicht beeintrachtigt wird (gerader Kiel). Vermeiden Sie es,
schwere Gegenstande hoch im Boot zu platzieren.
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5.5 Motor und Propeller
Die maximal zulassige Motorleistung bei Buster-Booten

betragt:

Typ kW PS
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXL 111 150
Buster XL und XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 und L2 37 50
Buster M2 29 40
Buster S, S1 und Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Berucksichtigen Sie bei der Anbringung des Motors und der
Wahl des Propellers die Richtlinien des Motorherstellers und
des Handlers. Das maximal zul&ssige Motorgewicht ist auf der
Herstellerplakette angegeben.

5.6 Stabilitat und Verhindern von Wassereindrang
5.6.1 Offnungen in Rumpf und Deck

Die Buchsen sind in Anhang 1, Abbildung 2 beschrieben,
zusammen mit den Positionen der Hahnventile und der
Absperrhahne.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, Magnum,
SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro und X haben zwei Lenzl6cher
im Cockpit. Die Buster-Modelle Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1 und
Scc haben ein Lenzloch. Das Modell Buster Cabin E besitzt je
zwei Lenzo6ffnungen in den offenen Bereichen im Bugbereich
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und am Heck. Das Phantom und Buster Magnum E ist ein
Uberdachtes Boot. Wasser aus seinem Cockpit lauft Gber
Kanale unterhalb des Riicksitzes auf das Achterdeck und vom
Boot.

Beim Buster Cabin E und Le werden Ventile verwendet. Das
Bug-Cockpit des Buster Cabin E besitzt keine Absperrhéhne,
weil der Boden so hoch liegt, dass er bei normaler Nutzung
des Boots immer Uber der Wasserlinie liegt. Beim Buster Mini
werden Easy Bail-Ventile verwendet. Andere Buster-Modelle
verwenden abnehmbare Verschlussstopfen.

Die Lenzoffnungen missen geschlossen werden, wenn

das Boot beim Beladen Wasser aufnimmt. In allen anderen
Fallen mussen die Lenzoffnungen geotffnet sein. Stellen Sie
sicher, dass Sie alle Ablagerungen aus den Lenz6ffnungen
regelmanig entfernen, um Verstopfungen zu vermeiden.

Die Cockpits der Buster-Model M2 gestatten nur bei nicht
beladenen Booten einen Ablauf von Regenwasser. Die
Lenzldcher sollten beim Einsteigen in das Boot geschlossen
werden. Beim Buster Mini flieRt Wasser aus dem Cockpit in
die Bilge; das Bilgenwasser muss mit einem Schopfeimer oder
einer dynamischen Wasserabfuhrung geleert werden (siehe
Abschnitt 5.6.2 (Bilgepumpen und Lenzen)).

Bei allen Buster-Modellen aufRer dem Mini befindet sich an der
unteren Ecke des Heckspiegels ein Gewindepfropfen, tber
den das Wasser im Trockendock oder auf einem Anhanger aus
dem Boot abgelassen werden kann.

5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen

Die Positionen der Lenzausriustung sind in Anhang 1,
Abbildung 2 dargestellt.

Bilgepumpen oder die Enden von Ansaugleitungen befinden
sich so nah an der Bodenplatte wie mdglich. Es ist jedoch
normal, dass die Bilge stets etwas Wasser enthélt, das von der
Bilgepumpe nicht abgesaugt werden kann.

Die Buster-Modelle Phantom Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL und S
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sind mit einer einzelnen manuellen Bilgepumpe ausgestattet.
Wenn die Bilgepumpen bei einer Drehzahl von 45 U/min
verwendet werden, betragt die Lenzkapazitat fur die Modelle
Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum
E, Cabin E und XXL 22 I/min, und fur das Modell S 18 I/min.
Der abnehmbare Hebel der Bilgepumpe befindet sich in einem
Kunststoffhalter neben der Pumpe. Der Hebel kann auch von
der Deckseite herausgezogen werden.

Die Buster-Modelle Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S1 und Scc sind mit automatischen
elektrischen Bilgepumpen ausgestattet. Die automatische
Bilgepumpe pumpt automatisch Wasser aus der Bilge ab,
sobald der Wasserstandssensor auslost. Die Forderleistung
der elektrischen Bilgepumpe betragt ungefahr 38 Liter pro
Minute. Die automatische Bilgepumpe ist unabhangig von der
Position des Hauptschalters bei angeschlossener Batterie
jederzeit betriebsbereit. Die automatische Bilgepumpe schaltet
sich ein, wenn der Sensor 10 Sekunden lang vollstandig unter
Wasser steht. Sie schaltet ab, wenn der Sensor langer als 10
Sekunden trocken ist. Die Pumpe kann mit dem Schalter an
der Steuerkonsole auch manuell aktiviert werden.

Bei allen Modellen ist der Schalter fiir die elektronische
Bilgepumpe mit einer Leuchte ausgestattet, die anzeigt, ob

die Bilgepumpe in Betrieb ist. Die Leuchte leuchtet, sobald die
Pumpe in Betrieb ist. Falls die Leuchte nicht leuchtet, muss die
Sicherung der Bilgepumpe tberprift werden und es muss eine
Inspektion der Pumpe durchgefuhrt werden.

Die Saugkopfe der elektrischen und manuellen Bilgepumpen
mussen regelmanig tberprift und von Verunreinigungen
befreit werden. Die Pumpe ist Uber die Wartungsluke im
Motorraum zuganglich. Beim Modell Cabin E ist die Pumpe
uber die Wartungsluke in der Badeplattform zuganglich.

Das Modell Buster Mini besitzt keine Pumpe. Das Wasser
sollte unter Verwendung einer Lenzausrustung (Easy

Bail) oder eines Schopfeimers abgelassen werden. Die
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Lenzausrustung funktioniert unter Verwendung von
Wasserstromungen: wenn sich das Boot in Gleitfahrt befindet,
offnen Sie das Ventil mit Hilfe des Hebels unter der Riickbank,
um das Bilgenwasser Uber die Niederdruckkammer zu
entladen. Alternativ kann das Wasser auch an Land mithilfe
einer Lenzausrustung aus dem Boot abgelassen werden. Es
sollte jedoch nicht abgelassen werden, wenn das Boot an der

Stelle schwimmt oder sich langsam bewegt.

WARNUNG! Die Bilgepumpe ist nicht daftir ausgelegt, Lecks unter Kontrolle
zu halten, die durch Aufgrundlaufen oder einen anderen
strukturellen Schaden verursacht wurden.

HINWEIS: Uberpriifen Sie regelméaRig die Funktion der Bilgepumpe.
Leeren Sie das Ansaugrohr der Pumpe.

HINWEIS: Der Eigentimer oder Betreiber muss sicherstellen, dass
mindestens ein Eimer oder Schopfeimer an Bord bereitgestellt
wird. Er muss mit einem Tau am Boot befestigt sein, um zu
verhindern, dass er verloren geht.

5.6.3 Stabilitat und Schwimmféhigkeit

Die Rumpfform und ihre ausgeglichene Massenverteilung der
Buster-Boote sorgen fir hervorragende Stabilitat. Denken

Sie jedoch immer daran, dass hohe brechende Wellen die
Stabilitat des Bootes immer malf3geblich gefahrden.

Beachten Sie aul3erdem, dass tUber Bodenhdhe liegende
Lasten die Stabilitat verringern und es so zur Kentergefahr
kommen konnte. Es ist streng verboten, bei einem Boot mit
Kabine Lasten auf dem Dach abzulegen. Anderungen bei der
Massenverteilung wirken sich erheblich auf die Stabilitat, den
konstruktionsmafigen Trimm und die Leistung aus. Wenn Sie
eine solche Anderung planen, wenden Sie sich bitte an lhren
ortlichen Buster-Vertragshéandler.

Beschranken Sie das Wasser in der Bilge immer auf ein
Minimum, da herumschwappendes Wasser stets die Stabilitat
des Boots beeintrachtigt.

Denken Sie auch daran, dass sich die Stabilitat des Bootes
beim Abschleppen oder Abgeschlepptwerden verringern kann.
Die Buster-Modelle XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2,
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S, S1, Scc und Mini sind mit Schwimmkoérpern ausgerustet,
die dem Boot gestatten, die in Abschnitt 5.4 angegebene
Zuladung zu tragen, auch wenn das Boot unter Wasser steht.
Bei Sturm mussen die Durchgange und Luken an Booten mit
Kabinen geschlossen bleiben, um zu verhindern, dass das
Boot Wasser aufnimmit.

5.7 Verhitung von Brand- und Explosionsgefahren
5.7.1 Motor und Treibstoffsystem

Die Buster-Modelle Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro, X, Le und Lx besitzen einen festen Treibstofftank, der in
einer Entfernung von ca. einem Meter vom Heckbalken im
Bilgenbereich befestigt ist. Die Buster-Modelle L1, L2, M2, S,
S1, Scc und Mini haben abnehmbare Treibstofftanks. Halten
Sie den Motor an, und lI6schen Sie alle offenen Flammen und
Zigaretten, bevor Sie den Treibstofftank beflllen. Lassen Sie
beim Auftanken alle elektrischen Gerate ausgeschaltet.

Bei Modellen mit festem Treibstofftank befindet sich der
Tankdeckel () auf dem rechten Achterdeck. Bei den Buster-
Modellen Phantom, Magnum E, Cabin E, X und Lx sind die
Full6ffnungen sichtbar. Bei den anderen Buster-Modellen
befinden sich die Fulléffnungen unter dem Deckel des
abschlieBbaren Taukastens. Abnehmbare Tanks missen zum
Auftanken aus dem Boot entfernt werden, um sicherzustellen,
dass bei einem Uberfiillen kein Treibstoff in die Bilge laufen
kann.

Falls Sie Ihr Boot an einer Tankstelle auftanken, keinen
Kunststofftrichter verwenden, da dieser die statische
Entladung zwischen der Zapfpistole und der Einfull6ffnung
verhindert. Stellen Sie nach dem Auftanken sicher, dass kein
Treibstoff in die Bilge gelaufen ist und verschutteter Treibstoff
sofort aufgenommen wird (siehe Treibstofftankvolumen,
Anhang 2: Technische Daten).
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Bei den Buster-Modellen L1, L2, M2, S, S1, Scc und Mini

ist Raum fur den abnehmbaren Kraftstofftank unter der
Heckbank im Cockpit. Mit Ausnahme des Buster Mini bieten
alle genannten Modelle Platz fur einen zweiten Treibstofftank.
Bewahren Sie keine Reservekanister in unbelifteten
Bereichen oder ungesichert im Boot auf. Ausrustung, die
Treibstoff enthalt, darf nur in RAumen gelagert werden, die auf
diesen Zweck ausgelegt sind.

Treibstoffleitungen einmal jahrlich auf Abnutzung und Verschleif}
Uberprtfen. Lage und Anordnung der Komponenten der
Treibstoffanlage sind in Anhang 3 angegeben.

5.7.2 Brandbekdmpfung und Brandschutz

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL,

XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2 und M2 sind mit einem
Pulverfeuerléscher Kategorie 13A70B C mit 2 kg ausgestattet,
wie in Anhang 3 beschrieben. Die Position des Feuerléschers
ist durch ein im Cockpit sichtbares Symbol angezeigt.

Alle Feuerléscher sind jahrlich zu warten. Bei Gber zehn
Jahre alten Feuerldschern muss auf3erdem der Druckbehélter
getestet werden. Bei Austausch des Original-Feuerléschers
muss der neue Feuerléscher mindestens der Kategorie 8A
68B entsprechen.

Auch bei vollem Boot missen die Feuerléschgerate schnell
erreichbar sein. Informieren Sie alle Personen im Boot Uber
die Position und richtige Bedienung der Feuerldschgerate.
Stellen Sie sicher, dass kein Treibstoff in die Bilge gelangt,
und Uberprifen Sie das Boot regelmalig auf eventuelle
Treibstofflecks. Treibstoffgeruch ist ein eindeutiges Zeichen fur
ein Treibstoffleck.

Beachten Sie Folgendes:
Blockieren Sie nie den Zugang zur Sicherheitsausriistung, z. B.
Feuerléscher oder Hauptschalter der Elektrik. Wenn der Stauraum im Bug
des Bootes (wo sich der Feuerldscher befindet) verriegelt ist, denken Sie
daran, ihn zu entriegeln, wenn Sie das Boot nutzen.
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Decken Sie nie die Liftungsoffnungen ab, die dem Entliften von
Treibstoffdampfen dienen.

Andern Sie nichts an der elektrischen Anlage oder dem Treibstoffsystem,
und lassen Sie keine Anderungen an Systemen des Boots durch
unqualifizierte Personen zu.

Versuchen Sie keinesfalls, zwischen Treibstofftanks umzuschalten, indem
Sie die Treibstoffleitung von dem abnehmbaren Treibstofftank entfernen,
wéahrend der Motor lauft.

Boot nicht bei laufendem Motor betanken oder dabei anderweitig mit
Treibstoff hantieren.

Rauchen Sie nicht und verwenden Sie kein offenes Feuer, wenn Sie mit
Treibstoff umgehen.

5.8 Elektrische Anlage

Die Positionen der elektrischen Ausristung des Boots
sind in Anhang 1, Abbildung 3 dargestellt.

Die Stromlaufplane der Bootselektrik sind in Anhang 4
abgebildet.

Bei den Buster-Modellen S1, Scc, M2, L1, L2, Lx, X, XL,

XL Pro, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum und
Magnum M5 befindet sich der Hauptschalter unter der
Ruckbank links im Boot auf der Seite des Batteriegehauses.
Beim Modell Buster Cabin E befindet sich der Hauptschalter
in der Ecke rechts hinten in der Kabine. Beim Modell Buster
Le befindet sich der Hauptschalter an der rechten Seite der
Hecksitzgruppe. Beim Modell Buster Phantom und Magnum E
befindet sich der Hauptschalter im Ful® der Steuerkonsole links
vom Bediener. Der Schalter ist mit den beiden Symbolen 0 =
AUS und | = EIN bezeichnet. Unabhangig von der Position des
Hauptschalters bleiben jedoch die automatische Bilgepumpe
und der Speicherstrom flr das Radio jederzeit betriebsbereit,
wenn die Batterie an das Elektriksystem angeschlossen ist.
Die Sicherungen beim Phantom und Magnum Pro befinden
sich in unmittelbarer Nahe des Batteriebehéltnisses auf einer
separaten Sicherungsplatine. Die Sicherungen der Modelle
Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx und X befinden sich
seitlich vom Batteriebehaltnis. Fur die Modelle Buster XL,

XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5 und SuperMagnum
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befinden sich der Hauptschalter und die Sicherungen fur die
Bilgepumpe und die Steckdose im linken Sitz an der Seite
des Batteriegehauses. Auf diesen Booten befinden sich

die Sicherungen fir andere Schaltkreise auf der Schalttafel
im Sitz. Beim Cabin E befinden sich die Sicherungen

auf derselben Tafel wie der Hauptschalter. Buster-Boote
verwenden automatische Schutzschalter, die gestatten,

den Strom nach einer Schaltungsuberlastung wieder
einzuschalten. Wenn eine Taste herausgesprungen ist,

kann der Strom wieder eingeschaltet werden, indem die
Taste wieder gedruckt wird. Abhédngig vom Modell hat das
elektrische System des Buster 1 bis 3 Reserveschaltkreise,
die mit Sicherungen ausgestattet sind. Diese Schaltkreise
konnen verwendet werden, um nachtraglich Zusatzausriistung
anzuschlielen. Die Kabel fur diese Stromkreise befinden in
der Lenksaule hinter der Schalttafel. Die Bezeichnungen und
die Namen der Sicherungen sind in Anhang 4 (Stromlaufplane)
gezeigt.

Die Modelle Buster Phantom, Magnum M5, SuperMagnum,
Magnum Pro, Magnum E, Magnum, Cabin E, XXL, XL, XL
Pro und X besitzen eine separate 15-A-Stromversorgung

fur nachrustbare Trimmungsklappen. Das Kabel flr diese
Stromversorgung befindet sich hinter der Lenksaule.

Setzen Sie keine Sicherungen ein, die eine hdhere Auslegung
als der Schaltkreis aufweisen. Schliel3en Sie keine Geréte an
das elektrische System an, die eine héhere Nennspannung als
der Schaltkreis haben.

Die Sicherungssysteme des Boots sind in Anhang 1,
Abbildung 5 dargestellit.

Wenn Sie das Boot fir eine langere Zeit verlassen, schalten
Sie am Hauptschalter den Strom aus. Schalten Sie den
Strom vor elektrischen Installationsarbeiten ebenfalls mit

dem Hauptschalter aus. Die automatische Bilgepumpe

bleibt betriebsbereit und kann nur durch Abklemmen des
Versorgungsanschlusses von der Batterie deaktiviert werden.
Achten Sie beim An- oder Abklemmen der Batterie darauf,
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dass Sie mit Metallwerkzeugen keine Aluminiumteile des
Bootes oder beide Batteriekontakte gleichzeitig berihren.
Laden Sie die Batterien nur mit dem Bootsmotor oder

einem fur den Batterietyp geeigneten Ladegerat auf. Beim
Aufladen einer Batterie mit zu hohem Strom kann die Batterie
explodieren. Stellen Sie sicher, dass die Batterie beim
Wiederaufladen nicht leckt und keine Batteriesaure ins Boot
lauft.

Hinweis: Schalten Sie bei laufendem Motor nie den Strom mit dem
Hauptschalter aus, weil dadurch das Ladegerat beschadigt
werden konnte.

ACHTUNG! Nehmen Sie am elektrischen System oder den zugehdrigen
Schaltplanen keine Anderungen vor. Die Anderung
und Wartung des Systems ist nur einem qualifizierten
Bootselektriker gestattet.

5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin E, Magnum Pro)

Die Modelle Buster Magnum Pro und Cabin E sind mit einer
elektrischen Anlage mit einer oder zwei Batterien ausgestattet.
Beim Doppelbatterie-System werden zwei Batterien verwendet:
die Hauptbatterie ist eine Starterbatterie, die Zweitbatterie ist fur
die Verwendung bei abgeschaltetem Motor vorgesehen, wenn
keine Ladestrom zur Verfligung steht. Beide Batterien besitzen
einen separaten Hauptschalter, Gber den sie an die elektrische
Anlage des Boots angeschaltet werden kénnen. Die Batterie ist
getrennt, wenn der Schalter auf OFF (AUS) steht. Beim Starten
des Bootsmotors und bei laufendem Motor sollten beide Batterien
unbedingt auf ON (EIN) bleiben. Das Laderelais stellt sicher,

dass beide Batterien laden, wahrend der Motor lauft. Falls Sie

die elektrische Anlage des Bootes benutzen mochten, wenn der
Motor nicht lauft, sollte die Starterbatterie von der Anlage getrennt
werden. Stellen Sie hierzu den Hauptschalter der Batterie auf
OFF. Auf diese Weise bleibt die Hauptbatterie geladen, auch
wenn die zweite Batterie vollig entladen ist, wahrend das Boot
nicht fahrt. Der Schaltplan fiir das Doppelbatteriesystem ist in
Anhang 4 gezeigt.
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Wenn Sie neue Batterien kaufen oder alte aufriisten, sollten

Sie darauf achten, dass die Hauptbatterie eine Starterbatterie
ist, die hohe Strome erzeugen kann. Bei der zweiten Batterie
sollte es sich um eine tiefentladbare Batterie mit hoher
Energiedichte handeln, wie beispielsweise eine AGM-, Gel- oder
Lithium-lonen-Batterie. Wenn Sie einen speziellen Batterietyp
verwenden, achten Sie auf spezifische Anforderungen im
Hinblick auf Anschlisse, Ladungsregler und Schutz vor Wasser.

5.9 Steuereigenschaften
5.9.1 Fahren mit hoher Geschwindigkeit

Fahren Sie das Boot nicht, wenn die tatsachliche Motorleistung
die auf der Herstellerplakette angegebene Leistung tbersteigt.
Besitzt der Motor eine elektrohydraulische Trimmfunktion,
erfolgt die Einstellung des Trimmwinkels nach folgenden

Grundregeln:

e Zum Steigen in Gleitfahrt sollte die Trimmeinstellung ganz nach unten
geschaltet werden (negative Einstellung: "Bug nach unten").

e Wenn das Boot gleitet und die Wellenhthe gering ist, wird der Bug
angehoben, bis das Boot zu pumpen beginnt, der Propeller den Eingriff verliert
oder der Motor die Obergrenze des normalen Einstellbereichs erreicht. Der
Bug wird dann etwas abgesenkt, bis die Fahrt stabil ist. Zur Optimierung des
Trimmwinkels kann der Geschwindigkeitsanzeiger (Log) verwendet werden.

« Beim Auffahren auf Wellen von vorn sollte der Bug gesenkt werden, bis
die Fahrt ruhig wird. Beim Fahren mit Rickenwind oder Auffahren auf sehr
hohe Wellen sollte der Bug leicht angehoben werden, um ein Eintauchen in
die Wellen zu vermeiden.

« Fahren Sie das Boot bei hoher Geschwindigkeit nicht mit vollsténdig
negativem Trimmwinkel (Bug unten). Das Boot kdnnte anfangen zu
schlingern und die Steuerung instabil werden.

Lesen Sie auch die Hinweise in der Betriebsanleitung des
Motors.

AuRenbordmotoren sind in der Regel in einer solchen H6he zu
montieren, dass sich die Kavitationsplatte des Motors auf einer
Ebene mit dem Bootskiel befindet.

WARNUNG! Seien Sie bei Einstellung des Trimmwinkels bei hoher
Geschwindigkeit ul3erst vorsichtig: das Fahrverhalten des
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Boots kann hierbei drastisch beeinflusst werden. Fahren Sie
nicht mit dem Bug zu weit nach unten getrimmt, weil das Boot
sonst moglicherweise falsch reagiert.

WARNUNG! Bei voller Geschwindigkeit kann sich das Steuerverhalten
des Bootes verschlechtern. Plétzliche Richtungswechsel
bei hoher Geschwindigkeit kdnnen die Steuerungsfahigkeit
beeintrachtigen. Verringern Sie vor scharfen Wendungen in
beiden Richtungen die Geschwindigkeit.

WARNUNG! Wellen verringern die Mandvrierfahigkeit des Boots und kénnen
dazu fuhren, dass das Boot schlingert. Verringern Sie die
Geschwindigkeit, wenn die Wellenhdhe ansteigt.

Lernen Sie die Regeln des Schiffverkehrs, und beachten Sie
auch die COLREG-Bestimmungen (internationale Regeln zur
Verhitung von Zusammensto3en auf See). Navigieren Sie
sorgféltig, und stellen Sie sicher, dass Ihre Seekarten auf dem
neuesten Stand sind.

Passen Sie lhre Geschwindigkeit stets den vorherrschenden

Verhaltnissen und der Umgebung an. Beachten Sie folgendes:
¢ Wellengang (fragen Sie auch lhre Passagiere nach der als angenehm
empfundenen Geschwindigkeit).

« lhre eigene Heckwelle (hdherer Gleitgeschwindigkeit, geringere
Verdrangungsgeschwindigkeit): Beachten Sie die Verbote, Heckwellen zu
erzeugen, und reduzieren Sie lhre Geschwindigkeit und die Heckwelle der
Rucksichtnahme halber, und um Ihre Sicherheit und die Sicherheit anderer
Personen zu gewahrleisten.

e Sichtverhaltnisse (Inseln, Nebel, Regen, Sonnenschein)

« Vertrautheit mit dem Gewasser (benétigte Fahrzeit)

« Enge und/oder stark befahrene WasserstraRen (andere Boote, Larm,
Auswirkungen der Heckwelle am Ufer).

e Zeitund Platz, die zum Anhalten oder fir Ausweichmandver benétigt werden.

5.9.2 Notausschalter

Alle AuRenbordmotoren sind mit Notschaltern ausgestattet,

die den Motor ausschalten, wenn der Bediener tGber Bord

geht oder seine Position verlasst. Bringen Sie die Not-Aus-
Schaltleine des Motors (Motorreil3leine) bei sich an, sobald

Sie abgelegt haben. Weitere Informationen finden Sie in der
Betriebsanleitung des Motors. Falls Sie das Boot im Alleingang
steuern, muss der Motor unbedingt stoppen, falls Sie tber
Bord gehen oder hinfallen. Denken Sie in jedem Fall daran, die
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Not-Aus-ReiRleine zu I6sen, bevor Sie das Boot verlassen, um

den Motors nicht versehentlich auszuschalten.

GEFAHR Ein rotierender Propeller kann fiir Gber Bord gefallene Personen
oder Schwimmer, die zu nahe ans Boot geraten, tédlich sein.
Betatigen Sie den Not-Aus-Schalter. Schalten Sie den Motor
stets aus, wenn sich ein Schwimmer oder Wasserskifahrer dem
Boot nahert oder an Bord klettert.

5.9.3 Sicht vom Steuerstand

Bei schénem Wetter und ruhiger See ist das Fahren
leicht. Denken Sie jedoch immer daran, entsprechend
den internationalen Regeln fir Wasserstra3en (COLREG)
Ausschau zu halten. Sorgen Sie stets dafir, dass Sie vom
Steuerstand aus immer eine mdglichst ungehinderte Sicht

haben:

« Besatzung und Passagiere durfen die Sicht des Bootsfiihrers nicht behindern.

e Fahren Sie nicht fur langere Zeit mit maximaler Gleitgeschwindigkeit, da
der hochstehende Bug die Sicht behindert.

¢ Richten Sie den Bug mit der Trimmfunktion des Motors (Powertrim) und
den installierten Trimmklappen so aus, dass der Bug die Sicht nicht
beeintrachtigt.

e Schalten Sie falls erforderlich die Scheibenwischer ein.

« Denken Sie auch daran, nach hinten Ausschau zu halten, besonders auf
Fahrstral3en mit schnellen Booten, von denen Sie Uberholt werden kdnnen.
Bei engen FahrstralZen sollte schnellen Schiffen immer die Vorfahrt
gewahrt werden, da diese aufgrund des beschrankten Platzes sonst nicht
Uberholen kdnnen.

Schalten Sie bei Einbruch der Dunkelheit und bei schlechter
Sicht (z. B. bei Nebel oder starkem Regen) die Fahrlichter ein.
Falls Sie nur eine weilRe Rundumleuchte verwenden, betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit des Bootes bei Einsatz
der Navigationslichter 7 Knoten.

5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen
und Richtlinien

5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zuriickklettern an Bord

Die Positionen der Decks und Schwimmleitern des Boots
sind in Anhang 1, Abbildung 6 dargestellt.
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Wenn sich das Boot in Bewegung befindet, setzen Sie sich nur
auf die in Anhang 1, Abbildung 6 gezeigten Sitze und stehen in
keinem anderen Bereich oder halten sich dort auf. Wenn eine
Person Uber Bord geht, ist es fir sie am einfachsten, tber die
Schwimmleiter am Heckspiegel wieder an Bord zu klettern. Die
Leiter lasst sich auch vom Wasser aus herunterziehen.

5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel

Die Modelle Buster Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro und XXL verfigen
Uber einen speziell fur die Unterbringung einer Rettungsinsel
reservierten Bereich. Siehe Anhang 3.

5.10.3 Verstauen beweglicher Ausriistung

Alle schweren Ausristungsteile wie zum Beispiel die Anker
missen vor dem Ablegen sicher verstaut werden. Denken
Sie auch daran, dass leichte Gegenstande schnell vom
Wind mitgenommen werden kénnen. Denken Sie daran, die
Kabinentur zu schlieBen, bevor Sie abfahren, damit die Tar
nicht ungewollt zuschlagt.

5.10.4 Umweltschutz

Die Inselgruppen und Seen von Finnland sind einzigartig. Es
ist Ehrensache, dass die Bootfahrer ihre natirlichen Biotope

bewahren Vermeiden Sie Folgendes:
Treibstoff- und Ollecks
Das Verschmutzen von Gewassern und Uferzonen durch Abfalle
Das Ablassen von Wasch- und Lésungsmitteln in die Gewasser
Storenden Larm auf See und im Hafen
Hohe Heckwellen, besonders in engen Durchfahrten und flachem Wasser

Halten Sie sich stets an die geltenden
Umweltschutzbestimmungen und -vorschriften. Machen
Sie sich mit den internationalen Regeln zur Verhitung der
Verschmutzung der Meere (MARPOL) vertraut.

5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen

Die Befestigungspunkte und der Abschleppplan sind in
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Anhang 1, Abbildung 7 dargestellt.

Machen Sie auch an geschuitzten Platzen Ihr Boot immer
sorgfaltig fest, denn die Witterungsbedingungen kénnen

sich unerwartet andern. Die Leinen zum Festmachen des
Bootes sollten mit stoRdampfenden Federn ausgertistet

sein. Verwenden Sie zum Festmachen, Ankern oder
Abschleppen des Boots ausschlief3lich die in Anhang 1,
Abbildung 7 gezeigten Befestigungspunkte. Andere Teile des
Bootes kénnen den beim Festmachen auftretenden Kraften
maoglicherweise nicht standhalten. Benutzen Sie ausreichend
grol3e Fender, um ein Scheuern zu vermeiden. Vermeiden Sie
es, das Boot mit dem Heck gegen den Wind festzumachen, da
hohe Wellen Uber das Heck brechen kénnen. Beriicksichtigen
mogliche Anderungen der Windrichtung (z. B. wahrend der
Nacht).

Die Ose am Bug ist nur fur den Stapellauf oder fur einen
Anhanger gedacht. Sie ist nicht zum Festmachen oder andere
Verwendungen gedacht, die eine seitliche Krafteinwirkung
bewirken. Um einen Diebstahl zu verhindern, sind Buster-
Boote mit einer geharteten Ose flr eine Sicherungskette
ausgestattet. Diese darf fur keine anderen Zwecke verwendet
werden. Die Sicherungskette fur die Buster-Modelle Mini, S,
S1 und Scc wird an der Anhangertse befestigt. Die Modelle
Buster M2, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, Cabin E,
Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro und Phantom verfiigen Uber eine separate Verschlussose,
die an der Wolbung befestigt ist.

Die Starken der Befestigungspunkte unter Last in Vorwarts-
und Ruckwartsrichtung sind in der nachfolgenden Tabelle
gezeigt. Vom Eigner oder Bootsflhrer ist sicherzustellen,
dass die Festmach-, Abschlepp- und Ankerleinen, Taue und
Ketten sowie die Anker dem fur das Boot bestimmten Zweck
entsprechen. Die Reil3festigkeit von Leinen, Tauen und

Ketten darf 80 Prozent der Reil3festigkeit des betreffenden
Befestigungspunktes nicht Ubersteigen. Eine Verringerung der
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Festigkeit durch Verschleil3 und/oder Knoten in Leinen und
Tauen muss ebenfalls beriicksichtigt werden.

Achten Sie beim Ankern in natirlichen Hafen auf eine
ausreichende Wassertiefe und eine angemessene Entfernung
vom Ufer. Verwenden Sie ein Echolotgerat oder ein Bleilot. Ein
guter Halt ist erreicht, wenn die Lange des Ankerseils dem 4-
bis 5-Fachen der Wassertiefe entspricht. Der Halt verbessert
sich durch Fieren von mehr Leine. Die Haltekraft und auch der
Verschleilwiderstand erhéhen sich erheblich, wenn die ersten

drei Meter der Ankerleine aus Kette oder Tauwerk bestehen.

WARNUNG! Versuchen Sie nie, ein schweres Boot von Hand abzubremsen,
und stecken Sie Ihre Hande oder Beine nicht in den
Zwischenraum zwischen Boot und Anleger, Boot und Ufer oder
zwischen lhr Boot und ein anderes. Uben Sie das Anlegen und
Festmachen bei schénem Wetter. Verwenden Sie Motorleistung
sparsam, aber entschieden.

ACHTUNG! Beachten Sie beim Festmachen des Boots, dass sich der
Wind drehen, die Wellenrichtung &ndern und der Wasserpegel
steigen kann. Achten Sie auch auf die Heckwellen anderer
Boote. Weitere Informationen erhalten Sie von lhrer
Versicherungsgesellschaft oder anderen Quellen.

Benutzen Sie zum Abschleppen eines anderen Boots eine
ausreichend starke, schwimmende Abschleppleine. Starten Sie
vorsichtig, vermeiden Sie ruckartiges Anfahren, und Uberlasten
Sie den Motor nicht. Wenn Sie eine kleine Jolle abschleppen,
passen Sie die Lange der Abschleppleine so an, dass die

Jolle auf der abfallenden Seite der Heckwelle schwimmt. An
engen Stellen oder bei hohem Wellengang missen Sie das
Beiboot jedoch néaher an den Heckspiegel heranziehen, um

es zu stabilisieren. Zurren Sie die in der Jolle befindlichen
Gegenstande gut fest flr den Fall, dass sie kentern sollte.
Decken Sie auf offenen Gewéssern die Jolle zu, damit sie sich
nicht mit Gischt und Spritzwasser fullt.

Wenn Sie ein Boot abschleppen oder wenn |hr eigenes

Boot abgeschleppt werden muss, befestigen Sie die
Abschleppleine an den in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigten
Befestigungspunkten.
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WARNUNG! Die Abschleppleine unterliegt beim Abschleppen erheblichen
Beanspruchungen. Bei ReiRen der Abschleppleine kann das
lose Ende todliche Verletzungen verursachen. Verwenden Sie
stets eine ausreichend dicke Abschleppleine, und halten Sie
sich nicht direkt vor der Leine auf.

Typ Maximal zuléssige Leistung
(vorwarts und ruckwarts)

Buster Phantom

28,1 kN (2865 kp)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2,060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1937 kp)

Buster Magnum E

19 kN (1937 kp)

Buster Cabin E

17,7 kN (1805 kp)

Buster XXL 17,2 kN (1,753 kp)
Buster XL und XL Pro 15 kN (1529 kp)

Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1306 kp)

Buster L1, L2 und Lx

13,4 kN (1366 kp)

Buster M2

11,9 kN (1221 kp)

Buster S, S1 und Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Transport per Anhanger

Das Gewicht des Boots fur den Transport auf einem Anhéanger
ist das Trockengewicht des Boots zuzuglich des Gewichts

von Motor, Batterie, Treibstoff, Zusatzausristung und
gegebenenfalls Gepack. Aulierdem muss das Bilgenwasser
(falls vorhanden) beriicksichtigt werden. Weitere Informationen
uber das fur den Transport auf einem Anhanger berechnete
Gewicht finden Sie in Anhang 2 (Technische Daten).

Wenn Sie Ihren Buster auf einen Anhanger heben, stellen
Sie sicher, dass der Anhanger fir das Boot geeignet ist

und dass ausreichend viele Auflagepunkte zur Verfugung
stehen, die Punktbelastungen verringern. Stellen Sie sicher,
dass die Tragkraft des Anhéngers fur das gesamte Boot
ausreicht (mit Motor, Batterie, Ausrtstung und Treibstoff). Im
Kraftfahrzeugschein lhres Autos ist das maximal zulassige
Anh&ngergewicht angegeben.

Entfernen Sie alle Uberflissigen Lasten und Bilgewasser,
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bevor Sie das Boot auf den Anhénger heben. Passen Sie die
Seitenstitzen des Anhéanger so an, dass das Hauptgewicht
des Boots auf den Kielstiitzen liegt. Heben Sie Ihr Boot

nur tber die Ose am Steven des Boots auf den Anhanger.
Die anderen Befestigungspunkte halten dem Gewicht des
Bootes beim Anheben nicht Stand. Zurren Sie das Boot
sicher fest, bevor Sie es transportieren. Stellen Sie sicher,
dass die Befestigungsleinen verhindern, dass sich das Boot
zur Seite oder vorwarts und rickwarts bewegen kann. Flgen
Sie ggf. an den entsprechenden Stellen zwischen Boot

und Befestigungsleinen Polsterungen ein, um das Boot zu
schitzen. Schlagen Sie in der Betriebsanleitung des Motors
nach, was beim Transport per Anhanger sonst noch zu
beachten ist.

Hinweis: Verbleibendes Bilgewasser kann durch den hinteren
Verschluss abgelassen werden, wenn sich das Boot auf dem
Anhanger befindet. Denken Sie daran, den hinteren Verschluss
wieder anzubringen, bevor Sie das Boot wieder ablassen.

Hinweis: Stellen Sie sicher, dass die Tragkraft des Anhangers fir das
Bootsgewicht ausreichend und das Zugfahrzeug fur das
kombinierte Gewicht von Boot und Anhanger geeignet ist.
Vergewissern Sie sich, dass lhre Fahrerlaubnis das Fahren des
Gespanns gestattet.

ACHTUNG! Das Trailergewicht sollte leicht auf der Zugdeichsel ruhen.
Vergewissern Sie sich, dass das Boot ausreichend straff
auf dem Anhénger befestigt ist und sich das Gewicht
gleichmaRig auf die Stitzen verteilt. Ein schlingerndes Boot
schlagt beim Transport gegen die jeweiligen Aufnahmen, was
moglicherweise den Rumpf beschédigen kann.

WARNUNG! Ein schlecht gewarteter Bootsanhénger oder ein Anhanger mit
mangelnder Tragfahigkeit kann beim Transport zusammenbrechen
und eine Geféhrdung darstellen. Stellen Sie sicher, dass die
Tragkraft des Anhangers fur das kombinierte Gewicht von Boot,
Motor, Ausrustung und Treibstoff ausreichend ist.

6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung
Weitere Informationen zu Wartung, Winteraufbewahrung,
Instandhaltung und Reparatur erhalten Sie auf der Website
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http://www.busterboats.com oder bei Ihrem Buster-Handler vor
Ort.

Weitere Informationen zur Reparatur grof3er Aluminiumstrukturen
oder zur Behandlung beschadigter Oberflachen erhalten Sie bei
einem Buster-Vertragshandler.

Wenden Sie sich bei Schadden am Motor oder Problemen mit
der Ausristung an den entsprechenden Hersteller.

Hinweis: Fehlerhaft durchgefiihrte Nachriistungen oder Anderungen
kénnen die Bootsstrukturen beschadigen, sie einer
Galvanisierung oder spontanen Korrosion aussetzen oder die
Sicherheit gefahrden. Achten Sie darauf, nur Reinigungsmittel,
Oberflachenbehandlungen und Lacke zu verwenden, die mit
Aluminium kompatibel sind. Wenden Sie sich an einen Buster-
Vertragshandler, bevor Sie neue elektrische Anschliisse,
Klappen oder Offnungen einrichten (oder einrichten lassen),
Ausristung installieren oder andere Metalle oder Legierungen
mit Aluminium kombinieren.
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PYKOBOACTBO NOAb30OBATEAA

Balu aBTOpU30BaHHbIN aunep Buster:

Bep. 1/2017 r.
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OrPAHMYEHME OTBETCTBEHHOCTU

KomnaHusi Buster octaBnsiet 3a coboii npaBo 6e3 yBeaoMIeHns N3MeHsaTb
HOMEHKNaTypy n3genuii, a Takke MoAenu, LBeT, 00opyaoBaHNe N TEXHUYECKUE peLLEHNS
kaTepoB. Paamepbl, Macca, NpoON3BOAUTENBHOCTb U 06beMbl MOTYT HE3HAUMTENBHO
OTNIMYaTLCA NO TEXHUYECKUM MPUYKHaM, 06yCrnoBneHHbIM NPON3BOACTBEHHON
HeobxoanmMocTblo. CTaHAapTHbIE KOMMOHEHTbI 3aBUCAT OT pbiHKa. Nepen npuHATMEM
[0CTaBKW OT MecTHoro aunepa Buster npoBepesTe ee cogepxumMoe.
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NMPEOUCNOBUE

YBaxaemblli Briagernew katepa Buster! Bnarogapvm Bac 3a Bbi6op Buster. XKenaem Bam
NPUATHBIX NPOTyrnok!

Llenb aToro pykoBoacTBa — Hay4uTb Bac obpallatbcsi ¢ kaTepom, cobnogas mepbl
npeaoCTOPOXHOCTH, 4TOObI OT I'IyTeLIJeCTBI/II7I OCTaBanmncCb TOJIbKO XOpoLune BnevatrieHns. 310
PYKOBOACTBO MONb30BaTENS COAEPXUT NOAPOOHYH0 MHOpMaLMIO O kKaTepe, ero 06opyaoBaHnn
1 KOMMNOHEHTax, a Takke MHCTPYKUMN NO ynpaBfieHno n OGCJ‘Iy)KI/IBaHI/I}O CcyaHa. BHumaTtenbHo
NpoYTUTE PYKOBOACTBO Y O3HAKOMBTECH C KAaTEPOM, MPEXae Yem UCMoNb30BaTh ero.

PykOBOACTBO Nonb30BaTerns He SBMSIETCS UCYEPTLIBAIOLLMM UCTOYHUKOM UHGOPMALIMK O
GesonacHom cynoBoxaeHun. Ecnu Buster — Balu nepBbiii kaTep Unv Bbl He 3HAKOMbI C TakUM
TWUMOM KaTepoB, Npexae YeM GpaTb Ha cebs 0bs3aTenbCTBa KanuTaHa, yaenuTe 4oCTaTouHoe
BPEMsi NpaKTUKe YNpaBreHnsi CyAHOM, YTOBbI NraBaHue Gbino NpUsSTHLIM 1 6e30nacHbIM.
Brivxaiilumii aunep kaTepoB, MeCTHble AXT-kMy6bl, @ Takke HaLMOHarbHble accouuaumm
MOTOPHbIX KaTePOB U MOPEXOACTBA NPEAOCTaBAT BaM MHOPMALMIO O MECTHbIX Kypcax no
YNpaBMneHuio KaTeEPOM M CMOTYT NMOPeKOMeH0BaTb KBaNMULMPOBAHHbIX MHCTPYKTOPOB.

Yb6enunTech, Y4TO KaTep AaHHOW NMPOEKTHOM KaTEroprn MOXET MUCMONb30BaTbLCA NPU 0XKMAAEMbIX
cure BETpa 1 BOMHEHUW, 1 YTO Bbl U Balla KOMaHAa CrnoCobHbI yNpaBnsATe KATEPOM B TaKUX
ycnoBusix. Hanpumep, cuna BeTpa 1 COCTOSIHUE MOpS A4St IPOEKTHOW kaTteropuu C BapbupyoTcs
OT LUTOPMa [0 CUITbHOTO BETPA C BEPOSITHOCTHIO MOSIBIIEHWS BOITH U NMOPbLIBOB BETPA BbilLE
CpenHero ypoBHsl. OTO onacHble YCrnoBUs: KOMaHAa AOMKHA ObITb OMbITHOW 1 XOPOLLO
NMOArOTOBINEHHON, @ CyAHO HAXOAUTHLCS B XOPOLLEM COCTOSIHUN.

OTO pyKOBOACTBO MOMb30BaTeNs He ABMAETCS NOAPOGHBIM NOCOBMeM Mo 0GCMYXUBaHMIO U
YCTPaHEHWI0 HeuncnpaBHoCTen. B criyyae BO3HMKHOBEHWS KaKUX-IMGO BOMPOCOB OTHOCUTESTbHO
kaTepa obpaTtutecb kK MecTHoMy Aunepy Buster. [loBepsiiTe peMOHT TOMbKO PEKOMEHAOBAHHbBIM
avnepom Buster komnaHuam. V3meHeHns1, BIUsiIOLLIME Ha XapakTepucTuky 6esonacHocTu
KaTepa, 4OSHKHbI BHOCUTHCS TOMBKO C NMUCbMEHHOTO paspeLleHnst nsrotosutens. srotosutens
He HeCeT OTBETCTBEHHOCTb 3a HECAHKLMOHUPOBaHHbIE U3MEHEHUs. B HEKOTOpbIX CTpaHax
TpebyeTcs paspelueHne Uy npasa Ha ynpaeneHne cyaami, a Takke MoryT AeCTBOBaTb
crneuvanbHble HOPMaTMBHO-NPABOBbLIE aKTbl O CYOXOACTBE.

MogpepxuBariTe KaTep B XOPOLLEM COCTOSHUMN. Cnepgute, 4Tobbl HA HEM He ObINo noBpeXaeHUNn,
BbI3BaHHbIX €CTeCTBEHHbIM N3BHOCOM, UHTEHCUBHbLIM UCMONb30BaHMEM UMK HEHaanexawmm
O6an.|,eHI/IeM. Kakum 6bl NPOYHLIM He ObIn KaTtep, UCnornb3oBaHMe He No Ha3Ha4YeHUo MOXeT
cTaTb NPUYMHON Cepbe3HbiX NoBpexaeHun. bepexHoe 06an.leHVIe ABNAETCA NnpuHUMNnom
OTBETCTBEHHOrIo ynpaBneHna CyqHOM. Mpun ynpasneHun cyaoHom, Bbl60pe CKOPOCTU N Kypca
y‘{MTbIBaVITe HanpaeneHune sBetTpa n npeoﬁna,qaroume MOpPCKME YyCIoBUA.

Ecnwu Bale cyaHo ocHalleHo crnacaTternbHbIM NI0TOM, BHUMATENbHO U3Y4UTE UHCTPYKLUK K HEMY.
KaTtep gomkeH ObiTb OCHALLLEH HagnexallmmM cnacatenbHbiM 000pyaoBaHNeEM (cnacaTenbHbIMN
XUnetamu, Becramu, Tpocamu, SKopeMm, OrHeTyLMTenem, peMHsimm 6esonacHocTM U T. A4.).
MepeyeHb 3aBUCUT OT TNa CyaHa 1 NOroAHbIX YCNOBUIA. B HEKOTOPBIX CTpaHax Takoe
obopynoBaHne MoXeT ObiTb 065a3aTenbHbIM. KomaHaa AomkHa yMeTb NpaBuibHO UCMONb30BaTh
BCE crnacaTenbHoe 06opyfoBaHWe B Ype3BblHaiHbIX CUTYaLMSX, TaKUX Kak, Hanpumep

crnaceHve ynasLiero 3a 6opT yenoseka unm BykcMpoBKa. SIXTEHHbIE LLKOMbI U KNyObl perynsapHo
OpraH13yrT TEOPETUYECKOE U NpakTUyeckoe obyyeHne cnacaTenbHbIM paboTam.

Bce, kTO HaxoamnTCs Ha nany6e, OO0JDKHbI HOCUTb COOTBETCTBYHOLLEEe MHAMBUAYalNIbHOE CpencTBO
obecneveHust nnasy4yectu, cnacarenbHbIA Unn HaﬂyBHOI;I xunert. O6paTVITe BHUMaHue, 41o

B HEKOTOPbLIX CTpaHaxX HOPMaTUBHO-NMPaBOBbLI€ aKTbl NO MOPEXOACTBY Tpe6yr0T NOCTOAHHOIO
HOLUEeHNA nHanemnayanbHOro cpeacrea obecnevyeHusi nnasy4ectu Ha 60pTy CyaHa.

COXPAHWTE 3TO PYKOBOLOCTBO W NMEPEOANTE ErO CNEAYIOWEMY BNALENbLY, ECIU
PELUWTE MPOOATb CBOW KATEP.
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[lepserii Bazenen

Wms u pamums:
Anpec IpOKUBAHHS:

I'on moxynku:

Bropoii Bnanenen

Wms u pamumms:
Anpec IpoKUBaHHUS:

Tox moxymku:

Tperuii Bnanenen

Wms u pamumis:
Anpec IpOXXUBaHUS:

T'on moxymku:

UYetBepTslil Biaaener

Wms u pamumis:
Anpec IpOXUBaHUS:

T'on moxynku:

IIsaTe1ii BIagener;

Wms u pamumis:
Anpec IpOXUBaHHUSA:

l'ox moxymnku:
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NPEXAE YEM OTMNPABUTbLCA B MNJIABAHUE...

O3HaKoOMbTECH C 3TUM pPpyKOBOACTBOM MoOJib30BaTesA.
I'Iepen, OTNMbITUEM BCerga BbIMONHANTE YKa3aHHbIE HNXE

np

OBEPKN.
MorogHble ycnoBus n NPorHo3 noroAbl
MpymunTe BO BHUMaHWe npeobnagaroLme n oxvaaemMble cury BeTpa, COCTOSHME
MOPS 1 BUAMMOCTb. [loCTaTOuHbI M MPOEKTHas KaTeropusi 1 pa3mep karepa, a
TaKKe HaBblKN KanuTaHa v KoMaHAabl 4151 BOA, B KOTOPbIE Bbl HAanpaBnseTech?

Harpyska
He neperpyxaiite katep. MpaBunbHo pacnpegenute rpy3. [ns 6onbLuen
YCTOMYMBOCTM TSDKEMbIE NPeaMEThI criedyeT pa3MellaTh Kak MOXHO HUXe.

Yucno mect
Y6eauntech, 4TO Ha BCEX XBaTaeT cnacaTenbHbIX XUNeToB. [epen TeM kak
OTMNbITh, HA3HAYLTE BCEM YNleHaM KOMaHabl MX 00S3aHHOCTW.

Tonnueo

Y6eautechb, y Bac JOCTATOYHO TOMSIMBA, B TOM YMCIE PE3EPBHbIX 3arnacoB Ha
crny4van HebnaronpUsiITHbIX MOTFOAHbIX YCITOBUIA UITM HEOXKMOAHHBLIX CUTYaLIA.
Y6eanTtechb B TOM, YTO 3anpaBrieHo TOMMMBO Haaexatlero Tmna.

OewraTtenb n o6opynosaHue

Y6eauTecs, 4TO pyreBoe ynpasreHue, aNeKTpoobopyaosaHme 1 6atapem
HaxoaaTcs B pabo4veM CoCTOsiHMU. ExeqHeBHO NpoBoauTe MHCMEKLMIO
[ABuraTensi B COOTBETCTBUM C HACTOSILLMM PYKOBOACTBOM. [poBepkTe 06LLyto
NPUroAHOCTb KaTepa Ans nnaBaHusi: y6eautecb B TOM, YTO akKyMynsaTop
3apsiKeH, OTCYTCTBYIOT NMPOTEYKU BOAbI UMW TOMMNBA, HA KaTepe MMeeTcsl Bce
cnacartenbHoe obopyaoBaHve. OTkayanTe TPOMHbIe BOAbI.

BeHTunauus
UTo6bl YMEHbLUNTE BEPOATHOCTL NMoOXapa, TOMJIMBHbIE OTCEKM AOJMKHBI XOPOLLIO
BEHTUNMPOBATbLCA. YbeouTech, YTO KaHarbl BEHTUMALUN HE NEPEKPbITHI.

KpenneHue u yknagka rpysa

Y6eauTecn, 4To Bce 060pyaoBaHME, KOMMOHEHTbLI 1 Barax yrnoxeHb! v
3aKpensieHbl Takum 06pa3oMm, YTO OHM OCTaHYTCS Ha MecTe Jaxe npu
HECMOKOMHOM MOpe W CUIbHOM BeTpe.

KapTbli
Ecnu Bbl He 3HaeTe MapLUpPyT Kak crnegyet, BO3bMUTe ¢ cobow kapThbl
[ocTaTtoyHo obLwmpHon obnacTw.

MpurotoBneHus

Cornacywite ¢ komaHOowW, KTO OTAAET Kakue LuBapToBble. YbeauTtecs,
4YTO hanuHb Unn apyrue Tpockl He NonaayT nog rpebHoN BUHT BO BpEMSI
OTMpaBNEeHUs UNM NpUYanMBaHns.
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[anbHenwyo nHpopMauUuno N NHCTPYKLUNKN, CBA3AHHbIE C
auratenem, CM. B pyKOBOACTBE K [BUratento.

1 O6wue cBeaeHus

OTO pyKOBOACTBO NOMb30BaTens NOMOXET Bam

03HaKOMUTbCS CO CBOMCTBaMM BaLLero HOBOrO KaTtepa.
PykoBoacTBa k ABurartento 1 Bcemy apyromy obopygoBaHuio,
YyCTaHOBMEHHOMY Ha KaTepe, BKINIOYeHbl B MOCTaBKy, U
pasnuyHble pasgenbl 3TOro PYKOBOACTBA CCbINakTcs Ha HuX. K
3TMM PYKOBOACTBAM MOXHO A06aB/Tb pyKOBOACTBA K NMobomy
npuoBpeTeHHOMY AONOMHUTENBHOMY 060PYAOBaHUIO.

2 OnpepeneHus
B aTOM pykoBoACTBe 3HaKM NpefynpexageHuin n npumedaHum

MMELOT crieaytoLlee 3HavyeHue.
OCTOPOXHO! YKasblBaeT Ha HanM4ne onacHoOCTU, CNeACTBUEM
KOTOpOW B criy4ae HecobntogeHnsi COOTBETCTBYHOLLUX
Mep NpPeaoCTOPOXKHOCTU MOXET CTaTb CMEpPTb U
MOCTOSIHHas HETPYAOCMNOCOBHOCTb.

TMNMPEAOYTIPEXOQEHUE YxasblBaeT Ha Hanu4yne onacHoCTU, CleacTBUEM
KOTOpOW B Ccriyyae HecoOntofeHrs COOTBETCTBYHOLLNX
Mep NpeaoCTOPOXHOCTU MOXET CTaTb CMEPTb UMK
TpaBMa.

TNMPUMEYAHMUE. Mometka «MPYMEYAHUE» ykasbiBaeT Ha GesonacHyto
npouenypy vunv npegynpexnaet o HebesonacHom
npoueaype, KOTopasi MOXET NPUBECTU K TpaBme nnubo
NoOBPeaUTb KaTep UMM ero KOMMOHEHTHI.

EOovHuubl nsmepenna, ncnonb3yemMble B 3TOM PYKOBOACTBE,
oTHocsaTcAa Kk MexayHapogHoun cucteme egunuml (CN). B
HEKOTOPbIX cry4vasix B Ckobkax MoryT ObiTb ykasaHbl Apyrne
eanHuubl. CKOpoCTb BETPA — WUCKITHOYEHME U3 3TOro nNpasuna.
B [mpekTnBe 0 NporynoyvHbix cygax anst o6o3HayeHus
CKOPOCTW BeTpa ucnonb3yeTtcs wkana bodgopTta, noatomy
Be3Je B 3TOM pyKOBOACTBE MCMOMb3yeTcs aTa LwKana.
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3 TlapaHTuUA

Ha katep n yctaHoBneHHOe Ha 3aBoae obopyaoBaHue
npenocTaBIIAETCA rapaHTuA Ha YCI10BUAX, onpeaenieHHbIX

B OTAEJIbHOM OOKYMEHTE. ,D,BVII'aTeJ'Ib, TPUMMEPDbI, KOMNac,
HaBuUraulmMoHHoOE 1 apyroe yCtaHoBl1ieHHOE BnocneacTtsunm
obopyaoBaHne NOKpbIBAOTCA rapaHTUEN NPON3BOANTENS 3TOrO
obopynoBaHus. OTaenbHble rapaHTUHbIE AOKYMEHTbI Ha 3TO
obopyaoBaHmne NOCTaBNAKTCS BMeCTe ¢ katepoM. Mo Bcem
APYrMMm BONpocaM OTHOCUTESNbHO rapaHTumn obpallantecs K
avnepy Buster.

4 [lepen ucnonb3oBaHWEM KaTepa
4.1 Peructpauus n ctpaxoBaHue

B HeKkoTOpbIX CTpaHax perncrpaumsa kKatepos onpenesieHHbIX
TUMNOB ABNsSieTCA oba3aTenbHOW, a Ans ynpaslieHnA

KatepomMm MoryT ObITb npegycMoTpeHbl atTecTauna 1
BO3pacCTHble orpaHuyeHus. Nepen Havyanom aKcnnyatauyunn
KaTtepa nposepbre, HE AOJTKEH JIM OH PEerncTpmnpoBaTbCA

N HE PacCrnpoCTpPaHAKTCA JIM Ha HEro Kakne-nnbo apyrumne
Tpe6OBaHM$I YMNOJIHOMOYEHHbIX OPraHoB. B 3aBucumocTu ot
yCﬂOBMVI nornunca CTpaxoBKa Katepa MOXET MNMOKPbIBATb yu.l,ep6
OT NOBPEXAEHNN, BO3HMKAKOLLMX MPU UCMONb30BaHUKM KaTepa,
BO BpeEMA TPAHCNOPTUPOBKU UJTN MOCTAHOBKU B cyxoﬁ OOK.
lNepen nogbemom katepa y6e/:w|Ter B TOM, YTO CTpaxoBKa
pacnpocTpaHAdeTCAd Ha 3Ty onepauuio. CTanOBKa Takxe
MMEET KOCBEHHOE BNMsHNE Ha 6e3onacHOCTb MopennaBaHnA:
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B Crlydae cepbe3HOn aBapumn OHa MO3BOSISIET COCPEOTOUUTLCS
Ha crnaceHuu XnsHewn, a He umyulectea. NogpobHee o
A0roBopax CTpaxoBaHUA MOXHO y3HaTb B CTPaXOBbIX
KOMMaHusX.

4.2 OB6y4yeHne

BesonacHoe ynpasneHune katepom TpebyeT npeasapuTenbHOro
oByyeHna n npakTukn. PykoBogcTBa Nno MopensiaBaHuio
AOCTYMHbI B NpOAaxe, a pa3fmyHble accoumanmm n axT-knyobl
OpraHmsyoT Kypcbl No cyaoxoacTtsy. C NOMOLLbIO KHUT 1 KYpCOB
MOXHO NOMyYnUTb XOpOoLUne NpeaBapuTenbHble HABbIKN, OAHAKO
ynpasneHne CyaHOM, HaBurauus, NpuLBapTOBbIBaHNE U
NoCTaHOBKa Ha SIKOpb TPEBYT MHOrONETHErO OnbiTa.

5 CgBoucTBa 1 3KcnsyaTauumsa Katepa
5.1 O6wwe ceBegeHus

OTO pyKOBOACTBO NOSb30BATENS HE ABMNSIETCA NOSHbIM
PYKOBOACTBOM MO TEXHUYECKOMY OOCINY>XMBAHUIO UITN PEMOHTY.
OpHako OHO MOXET NMOMOYb BrnagernbLy NO3HAKOMUTLCS C
XapaKTepucTukamm katepa n obneryntb ero Hagrnexatly u
©e3onacHyl aKcnyaraumio.

5.2 OcHoBHble cBeaeHus

OcHoBHble cBeaeHust o katepax Buster npueneHsbl B
cnegyowlen Tabnuue.
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Mopenb MpoeKTH. MakcumanbHas MakcumanbHas
Karerop. ponyctumas aonyctumas
Harpy3ka, ykasaHHas obLwan Harpy3ka,
Ha Tabnuuke Kr (BKnovas
WU3roToBUTENS, KI Asurarens)
(naccaxupsbl 1 rpys)
Buster Phantom C 1410 2035
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (c ogHum 1168
aBuratenem)
650 (c oBymsi
asuratensmm)
Buster XXL C 555 685
Buster XL n XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
mopenb Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 C 400 525
Buster S, S1 u Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Cwm. pasgen 5.4 «Harpyskay.
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lNMpoekTHbIe KaTeropumn

Hwxe npuBoguTCca onmcaHne NPOEKTHbIX KaTeropumn.
MpoekTHasn kateropusa C Cyaa npegHasHadeHbl Ans
nnaBaHWs B YCMNOBUSX, KOrAa cuna BeTpa He npesblaeT

6 6annos. (no wkane bodgopTa. Cuna BeTpa coctaBnset
NpnbnmnsnTensHo 14 MeTPOB B CEKYHAY, XapakTepHas BbicOTa
BOIMHbl — 2 MeTpa unu 6onbLue ¢ BpeMEHHbIMU NogbeMamMu
BbICOTbI BOMHbI 0 4 MeTpoB). C TakMMK YCNOBUSIMU MOXHO
CTOSIKHYTbCS BO BpeMs nnaBaHus Ha BonbLUMX o3epax, B
YCTbSIX PEK U, B YMEPEHHYO rnoroay, B NpubpexHbIX Boaax.
MpoekTHasn kaTteropusa D Cyaa npegHasHaveHbl A4S
nnaBaHWs B YCINOBUSX, KOrAa cuna BeTpa He npesblaeT

4 6annos (no wkane bodopta. Cuna BeTpa coctasnser
NpnbnmnsnTensHO 8 METPOB B CEKYHAY, XapakTepHas BbicoTa
BOnHbl — 0,3 meTpa unu 6onbLue ¢ BpEMEHHbIMU NogbeMaMu
BbICOTbI BOSHbI 40 0,5 meTpoB). Takme ycrnoBmsi BO3MOXHbI
Ha 3aKpbITbIX 03epax, pekax u, Npu xopoLuen noroae, B

NpPUBpPEXHbIX BoAAX.

NMPUMEYAHUE. T[lop «xapakTepHOW BbICOTOW BOMHbLI» NoApasyMeBaeTcs
cpeaHsas BbicOTa Ha OCHOBE CaMOl BbICOKOWM TPETU Npoduns
BOJHbI, YTO NPUOBMM3NTENBHO COOTBETCTBYET BbICOTE BOJHHI,
KOTOpYyto HabnoaaT onbITHbIE MOPSIKW. BbicoTa oTaenbHbIX
BOJTH MOXET ObITb B jBa pa3a Oonblue.

OcHOBHbIe pa3mMepbl U BO3MOXHOCTMW.

Pa3mepbl kaTepa, BKIoYas AnNuHy, LWMPUHY, 0cagky, Bec
OpyTTO M 06bEM TONNMBHOTO Baka, ykasaHbl B MPUMOXEHUN 2
(«TexHuyeckne xapakTepuCTUKNY ).
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Tabnuyka naroroBurtens

Tabnunyka n3rotoBuTeEnNs, yCTaHOBNEHHasA psagoM C
PYnEeBOM KOHCOSbIO, COAEPXKUT HEKOTOPbIE U3 YKa3aHHbIX
Bblle cBeaeHnn. NogpobHble cBeaeHUa 0 napaMeTpax B
Tabnuyke NpMBOOATCS B COOTBETCTBYHOLLMX pasgenax aToro
pPyKOBOACTBA.

5.3 MakcnmanbHoe pexkoMeHagyemoe Korn4ecTtBeo nwogen

CupgeHbsA KaTepa nokasaHbl B npunoxeHuu 1, puc. 1.
MakcumanbHO JONyCTMMOE KONMYEeCTBO nogen Ha 6opTty
npvBeAEHO B cneaytollen Tabnuue.

Mopenb Yucno mect
Buster Phantom 12
Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E
Buster Cabin E
Buster XXL

Buster XL n XL Pro
Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 n Lx
Buster M2

Buster S, S1un Scc

Buster Mini

Wlh|lO|O|O|N|N|N|©|©|©|N|O |0

NMPEQYNPEXOEHUE! KonuuecTBo ntoge Ha 6opTy He JOMKHO NpeBbILLAaTh
MakcMmanbeHoe JOoMycTuMoe 3HayeHne. HesaBucumo
OT KonM4yecTBa Nntofen Ha 6opTy o6LmMn BeC Nogen u
obopyaoBaHus He JOMKeH NpeBbIaTb MakCMarnbHO
[onycTumMyto Harpy3ky (cm. pasgensl 5.2 n 5.4). Becerga
NCMonb3ynTe CUAaeHbs KaTepa.

5.4 Harpyska

MakcumarbHble AoMYyCTUMbIE 3HAYEeHUSA Harpy3ku AN Katepos
Buster yka3aHbl B pasgene 5.2 («ba3oBble cBegeHus»).
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HoMnHanbHbIN BEC B3POCOro Yenoseka COCTaBnseT 75 Kr,
pebeHka — 37,5 kr.

Katep O6wwmn Bec O6wun Bec OcHoBHoe Cnacarenb-
TOnnuBa v Apy- | Tonnuea u apy- | obopyaoBa- | Hbii nnot wu/
TUX XUAKOCTeN | rmx xupkocTten |Hwue (kr) unu ppyras
B CbEeMHbIX B HECbEMHbIX Harpyska, Kr
6akax (kr) 6akax (kr)
Buster Phantom 600 49 461
Buster Magnum M5 185 18 100
Buster Magnum Pro 185 18 250
Buster SuperMagnum 185 18 175
Buster Magnum 125 20 275
Buster Magnum E 180 16 180
Buster Cabin E 180 20 200 (c ogHUM
asuratenem)
300 (c oBymsi
aBuratensimm)
Buster XXL 130 20 30
Buster XL 74 12 160
Buster XL Pro 74 12 160
Buster X 75 10 15
Buster Lx 40 10 15
Buster Le 40 10 15
Buster L1 n L2 40 10 15
Buster M2 30 10 15
Buster S, S1 1 Scc 35 10 100
Buster Mini 20 10 30

MakcumaribHo aonyctnMmaa Harpys3ka BKIHO4aeT

TOJIbKO YKa3aHHbl€ BbllLUE€ KOMIMOHEHTDI. Ecnu katep

o6opyp,03aH OONONMHUTENbHBIM ABUratenem unn gpyrumm
NPUHaANEXHOCTAMU, TO UX BEC CYMTAETCH NOCTOAHHOW

Harpyskou.

NPEAYNPEXOEHUE!

Mpw 3arpyske kaTepa He NpeBbilIaiTe MaKCUMarbHY0

peKoMeHAYEMYIO Harpy3ky, ykasaHHyto Ha Tabnuyke
nsrotosutens. Becerga 3arpyxaiiTe katep ¢
OCTOPOXHOCTbIO 1 pacnpefensnTe Harpysky Takum
obpasom, 4TobbI cobntogarncs yron anddepeHTa (qaxe
kunsi). CTapaiTech He pa3MeLLaTtb TshKenble NpeaMeThbl

BbICOKO.
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5.5 [suratenb 1 rpebHON BUHT

MakcumanbHO JonyCcTMMas MOLLHOCTb ABUratens ansi Katepos
Buster npuBegeHa B cnegytowen tabnuue.

Mopenb kBT n.c.
Buster Phantom 521 700
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXL 111 150
Buster XL n XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 n L2 37 50
Buster M2 29 40
Buster S, S1u Scc 23 30
Buster Mini 6 8

YcTaHoBUTE ABuratenbs 1 Bolbepute rpebHON BUHT B
COOTBETCTBUMN C PEKOMEHAALMAMN NPOM3BOAUTENSA OBUraTENS.
MakcrMmanbHO AOMyCTMMbIN BEC ABUraTens yka3blBaeTcs Ha
Tabnnyke M3rotToBUTENS.

5.6 OcTon4ymBOCTb M npenorepalleHne 3atonrieHnAa
5.6.1 OtBepcTus B kopnyce u nanyode

B npunoxeHun 1 (puc. 2) nokasaHbl BTYNKUA U
pacnonoxeHne XBOCTOBUKOB U CTONOPHbIX KPaHOB.

B mogenax Magnum M5, Magnum Pro, Magnum,
SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro un X katepoB Buster
npeaycMoTPEeHO Mo ABa CNUBHbIX OTBEPCTUS ANs KabuHbl. B
mogensix Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1, u Scc npeaycMoTpeHo no
ogHoMmy crivBHomy otBepcTuio. Mogens Buster Cabin E nveer
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ABa CNUBHbIX OTBEPCTUSA B HOCOBOW YacTu U Ba B KOPME.
Buster Phantom n Magnum E — 3akpbIThiv KaTep. Boaa
cnuBaeTcsa n3 kabuHbl NO KaHanam nog 3agHUM cuaeHnem Ha
3agHioto nanyby u 3a npeaensl Katepa.

KnanaHbl ncnonb3ytotca B mogensax Buster Cabin E n

Le. HocoBas 4yacTtb kabuHbl mogenu Buster Cabin E He
obopyaoBaHa CTONOPHbLIMU KpaHamMu, NOCKOSbKY YPOBEHb Nona
HACTONbKO BbICOK, YTO B HOPMasibHbIX YCIOBUSAX OH BCerga
Bbllle YpoBHSA Boabl. B Mmogenu Buster Mini ncnonbaytorcs
knanaxbl Easy Bail. B gpyrux mogensx Buster ncnonesytorcs
CbeMHbIE 3arfyLUKu.

CnuBHble OTBEPCTUS HEODXOANMO 3aKpPbITb, ECIN NPU
3arpyske katepa B Hero noctynaet Boga. Bo Bcex apyrnx
Cny4vasix CrvBHble OTBEPCTUSA JOSMKHbI ObITb OTKPbITHI.
PerynapHo ygansamnte Bce OTNOXEHUSA U3 CIIMBHbLIX OTBEPCTUN,
4TObObI NPeoTBPaTUTL 3aKyrnopKy. B mogensax M2 katepos
Buster cnue pnoxxaeBow Bogbl BO3MOXEH, TOSTbKO KOraa kaTtep
He 3arpyeH. Mpn nocagke Ha kaTep CrMBHbIE OTBEPCTUSA
cnepyert 3akpblTe. B Mogenu Buster Mini Boga ctekaet ¢
KabuHbI B TPIOM, OTKya OHa yaanseTcs ¢ NOMOLLbIO Yeprnaka
UM AMHaAMMYeCKoro gpeHaxa (cMm. pasgen 5.6.2 « TproMHble
NOMIbIl U CIIUBY).

Bce mogenu katepos Buster, 3a nckntovyeHmem Mini, ocHalLeHbl
pe3b00BOM 3armnyLIKOM B HUXKHEM YIIy TpaHua A51s cnvea Bodbl C
KaTepa B OKe Unu Ha npuuene.

5.6.2 TptoMHblE NOMMbI U CNVB

PacnonoxeHune cnuBHoro o6opyanoBaHusi NOKa3aHo B
npunoxeHun 1, puc. 2.

TprOMHbIE NOMNMbI UM KOHLIbI BCaCbIBaOLLMX LUNAHIOB
pacnonoXeHbl Kak MOXHO Brivxe K nnnHTycy. OgHako B
Tptome Bcerga Oyaet octaBaTbCsl HEOONbLLOE KONMYECTBO
BOAbl, KOTOPYIO TPIOMHAA MOMMa He CMOXET OTKavyaTb — 3TO
HOpMaribHO.

Mogenu Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL n S katepoB Buster
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OCHaLLeHbl OQHOM pyYHOM TPHOMHOWM nomnoMn. Npu yacToTte
BpaLLeHnsa 45 o6/MnH nponyckHasi CnoCOBHOCTb TPHOMHOM
nomnel mogernen Phantom, Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E n XXL
cocTtaBnsaet 22 n/MuH., a mogenn S — 18 n/MuH. CbeMHbIN
pblyar TPIOMHOW NOMMbI YNIOXEH B MNACTUKOBLIN YeXor psaaoM
C HacocoM. Pblyar MOXXHO Takke BbITAHYTb CO CTOPOHbI
nanyo6sol.

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2,

M2, S1 n Scc katepoB Buster ocHalLleHbl aBTOMaTU4ECKUMU
3NEKTPUYECKUMU TPOMHBIMU Hacocamu. ABTOMaTUYECKUI
3NEeKTPUYECKUN TPIOMHbBIW HACOC CNMBAaET BOA4Y C TpHOMa,
Korga gaTymk NoBepxHOCTU oBHapyxusaeT Boay. [1ponyckHas
CMOCOBHOCTb 3NEKTPUYECKON TPHOMHOW NOMMblI — oKono 38 n/
MUWH. Korga nogcoeguHeH akkyMyrnaTop, asToMaTU4ecKum
TPIOMHbIN HAcOC BCerfa HaxoA4MTCs B peXnumMe oXxuaaHus
HEe3aBUCKMMO OT MOSOXEHUS MaBHOIO BbIKIOYaTENS.
ABTOMaTM4YECKMUIM TPIOMHBIN HACOC BKJTHOYAETCH, ecnu

AaTyYnK NOMHOCTBIO Norpy3autcsa B Bogy Ha 10 cekyHa. OH
OTKItOYaeTcH, ecnv gaTymk ocTaeTcsa cyxum bonee aByx
cekyH. Hacoc Takke MOXHO BKMHOYUTb BPYYHYHO C MOMOLLIbIO
BbIKITO4aTENS, PacnofioXXeHHOro Ha nyrnsTe pynesoro
ynpasneHus.

Ha Bcex mogensix BbiKrto4aTenb TPHOMHOIO Hacoca CHabxeH
CBETOBbIM MHAMKATOPOM ero paboTbl. iHankaTtop ceeTutca
npu paboTatowem Hacoce. Ecnu cBeT He 3aropaetcs,
HeobxoaAnMo NPOBEPUTL NPefOXpaHUTENb TPIOMHOIO Hacoca u
OCMOTpPETb CaM Hacoc.

BcachbiBatoLLme ronoBKy 3NeKTPUYECKOro U py4HOro TPHOMHbIX
HaCOCOB cneayeT perynapHo npoBepsTb 1 ounwatb. K nomne
MOXHO NOMyYUTb SOCTYN Yepes KCMyaTauMOHHbIN JTHOK

B yrnybneHuun ons asuratens. B katote E goctyn k nomne
MOXHO NOMyYnUTb Yepes SKCMnyaTaunmoHHbIN MoK B nnatgopme
AN KynaHus.
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B mogenun Buster Mini Hacoc otcyTtcTByeT. CnivB Boabl LOMKEH
OCYLLECTBIATLCS C NOMOLLLIO CIIMBHOIO obopyaoBaHua (Easy
Bail) nnu yepnaka. CnmeHoe obopynoBaHue paboTtaeTt ¢
Mcnonb3oBaHNEM NOTOKOB BOAbI: KOrada KaTep rmmnuccupyer,
OTKPOMTE KfanaH C NOMOLLBIO pblyara, pacrnonoXeHHOro noj
3aQHUM CUOeHbeM, YTOObI BbIMYCTUTb TPIOMHbIE BOAbI Yepes
Kamepy HU3KOro AasreHus. VIinu xxe Bogy MOXHO CNnTb U3
KaTtepa C NOMOLLbIO CnMBHOIO obopyaoBaHus Ha cyle. Ho
CNWB He crneayeT BbINOMHATL, Korga kaTep HernoABUXEH Ha

BoOe 1 nepemMellaeTcd C HeOonbLUOM CKOPOCTbHO.

NPEAYNPEXOEHUE! TpromHas noMmna He npegHasHayYeHa ans
npenoTBpaLLeHNst 3aTOMNMEHMS, BbI3BAHHOTO MOCaAKOM
Ha Merb Uy NOBPEXOEHNEM KOHCTPYKLMN.

NMPUMEYAHME. PerynsipHo npoBepsnTe paboTy TPIOMHOM NOMMbI.
OunLanTe BcacbIBaOLLMIA LUTAHT.

NMPUMEYAHMUE. Bnagenew nnu nuuo, kKoTopoe Nonb3yeTcs KaTepom,
DOImKHbI 06ecneynTb Hanuyne Ha 6opTy He MeHee OgHOTo
Begpa unu Yyepnaka. OHM OOMKHbI ObITb NPUKPENEHbI K
KaTepy TPOCOM, YTOObl NPeaoTBPaTUTL NOTEPHO.

5.6.3 OcTon4MBOCTb U NNaBy4ecTb

Bnarogaps dopme kopnyca n cbanaHcMpoBaHHOMY
pacnpeaeneHnio Mmaccol katepa Buster obnagatot npekpacHon
ocTonymBocTbio. OgHaKo NoOMHUTE, YTO BonbLune NpuborHbie
BOJHbI BCErga nNpeacTaBnstoT 3HAaYNTENBbHYIO Yrpo3y
OCTOWNYMBOCTW cygHa.

Takke nobon rpys, pasMeLLEHHbIN Bbille YPOBHS nanyobl,
CHWXXaeT OCTOMYMBOCTL KaTepa, YTO MOXET NPUBECTU K PUCKY
onpokuabiBaHus. CTporo 3anpeLleHo pasMeLlatb rpy3sbl Ha
Kpbllle Katepa ¢ kabuHown. Jltoboe nameHeHue pacnpegeneHuns
MacCbl MOXET 3HAYUTENbHO HapPYLLNUTb YCTONYMBOCTb

KaTepa, NPOEKTHbIN AndePEHT N NPON3BOANTENBHOCTb.
Ecnn nnaHupyeTcs BHECTU Takoe n3MeHeHne, obpatuTtech K
MecTHOMY aunepy Buster.

B Tptome JomKkHO BbITb Kak MOXHO MEHbLLE BOAbI, MOCKOSbKY
npu ee NepemMeLLEHNN CHXKAETCA OCTOMYMBOCTL KaTepa.
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[MoMHUTE, 4TO BYKCUPOBKA MOXET CHMXAaTb OCTONYMBOCTbL Kak
OykcupytoLero, Tak u Bykcupyemoro cygHa.

Mopenu XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, S, S1, Scc,
n Mini katepoB Buster ocHaLLeHbl nonnaBkamMun, KOTopble
BblOEPXKMBAKOT HarpysKy, ykasaHHyo B pasgene 5.4, gaxe
eCcnn CygHo 3anornHsaeTcs BoAOW. BxoaHble NopThbl M MHOKK Ha
KaTtepax ¢ KabuHOWM Npu LUTOPMOBBIX YCNOBUAX AOMKHbI ObITb
3aKpbITbl, YTOObLI NPeaOTBPaTUTL NoNagaHne BoAbl Ha KaTep.

5.7 B3pblBoONacHble cpeabl 1 NpeaoTBpaLleHmne rnoxapa
5.7.1 [OBurartenb 1 TONAMBHaN cuctema

Mopgenn Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X,

Le n Lx kaTtepoB Buster ocHalLeHbl HECbEMHbIM TOMSIMBHbLIM
Gakom, yCTaHOBMEHHbIM B TproMe NpubnuanTensHo B 1 meTpe
oT TpaHua. Mogenu L1, L2, M2, S, S1, Scc, n Mini katepos
Buster ocHalleHbl cbeMHbIMU TONNMBHBIMKU Gakamu. Mepeq
3anpaBKoW 3arnyLmTe gBurartesib, Noracute OTKPbITbIN OrOHb
n curapetbl. Bo Bpems HanonHeHus TonnmnBHOro 6aka He
aKcnnyaTupymTe Kakoe-nmbo anekTpuyeckoe obopygoBaHue.
B mogensax ¢ HeCbeMHbIM TONMBHBIM 6aKOM KpbILLKa
ropnosuHbl 6aka (B ) pacnonoxeHa cnpaea B 3agHeN YacTu
nany6bl. B mogenax Phantom, Magnum E, Cabin E, X n Lx
kaTtepoB Buster 3anpaBoyHble 0TBepCTUA BUAHLL. B opyrux
mMogensax Buster 3anpaBoyHble OTBEPCTUSA paCnonoXeHbl

NoJ KPbILLUKOW 3aKpbIBaKOLLEroca oTceka Ans XpaHeHuUs
kaHaToB. CbeMHble Baku cneayeT youpatb C katepa nepea
HanonHeHneM, 4Tobbl He 4ONYCTUTb NPONMBaHME TONMMBa B
TPIOM B Crny4vae nepenonHeHms 6aka.

Ecnun Bbl Ao3anpaBngdeTe kaTtep Ha 3arnpaBoYHON CTaHUMN, He
NCnonb3ymnTe NNacTUKOBYK BOPOHKY, KOTOpad npeaoTBpaLlaeT
cTaTUyecKun paspsg Mexay nMcToneTom 1 3arnpaBoydHbIM
oTBepcTmeM. 3anpasuB b6ak, ybeguTtecb, YTO TONIMBO HE
NPOTEKINO B TPIOM UNU ABUraTenbHbI OTCek. HemeaneHHo
y6epute nponutoe Tonnmeo (cM. pasgen «Obbem TONMBHOIO
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Baka» B NPUMNOXeHUN 2 « TEXHNYECKNE XapaKTEPUCTUKNY ).

B mogensax L1, L2, M2, S, S1, Scc u Mini katepos Buster

noA 3agHUM cuaeHbeM B kKabvHe npegycMOTPeHO MeCTOo AN
CbEeMHOro TonnmeHoro 6aka. 3a ncknrodeHnem moaenu Mini
kaTepoB Buster, nepeuncrieHHble BbilLe KaTepa UMeT MeCcTo
AN1s1 BTOPOro TonfMBHOro 6aka. He xpaHute 3anacHble 6aku

B HENPOBETPUBAEMOM MOMELLEHUN NN HE3aKpeNEHHbIMMU.
Ob6opyaosaHue, cogepxaliee TOMMBO, MOXHO XPaHUTb TOMbKO
B OTCEeKax, KoTopble And 3Toro npeaHasHayeHbl.

ExxerogHo nposepsinTe TONNMBHLIM Tpy6oNpoBoa Ha npegMeT
N3HOCa 1 paspbiBOB. PacnonoxeHne KOMNOHEHTOB TOMSIMBHOM
CUCTEeMbI NMPeACTaBeHo B NPUNoXeHun 3.

5.7.2 TyweHune noxapa v NPOTUBOMNOXapHbIE Mepbl

Mogenu Phantom, Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum,
Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, X, Le, Lx,

L1, L2 n M2 katepos Buster ocHalLeHbl NOPOLLKOBbLIMU
orHeTywmTtenamn kateropmum 13A70B C (2 kr), onncaHHbIMK

B NpunoxeHun 3. MecTononoxeHne OrHeTyLnTens ykasaHo
CYMBOJIOM, KOTOPbIA BUAEH U3 KaOWHbI.

Bce orHeTywmtenn HeobxoaumMo exerogHo ocMaTpuBaTthb.
OrHeTtywmnTenu, cpok cnyx6bl KOTopbix npesbiwaet 10 ner,
OOIMKHbI TaKKe NPoMUTN ONpeccoBKy. Ecnn nponssoanTca
3aMeHa OpUrMHanNbHOro OrHETYLUUTENS, MUHUMarbHas
OrHeTyLlaulas cnocobHOCTb HOBOrO OrHETYLUUTENS LOIMKHa
COOTBeTCTBOBaTbL KaTeropun 8A 68B.

BHe 3aBucMMOCTM OT 3arpy3ku Katepa obecnedyste
BecnpenaTCTBEHHbIN JOCTYN KO BCEMY NPOTUBOMNOXapHOMY
obopynoBaHuto. NMPOKOHCYNETUPYNTE BCEX YNIEHOB KOMaHAbI
OTHOCUTENBHO MECTOMOSTOXKEHMSA U NPAaBUIbHON KCMnyaTaumm
NpPOTMBOMNOXapHOro o6opyaoBaHWS.

PerynapHo npoBepsnTe, 4To TOMMANBO HE NMPOTEKAET B TPHOM,
N ocMaTtpuBanTe kaTep Ha Hanunyme ytedek Tonnuea. O HUX
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CBMOETENbCTBYET 3anax OeH3unHa.

NMomMHUTe O cneayowemMm.

* He nepekpbiBaiiTe AOCTYN k cnacaterisHoOMy 060pyaoBaHWI0, HaNnpUMep
K OrHETYLUNTENO, UM LeHTPparibHOMY BbIKMno4YaTesnto SJ'IeKTpVIHeCKOVI
cuctembl. Ecniv HocoBow oTcek ans XpaHeHunA (B KOTOPOM XpPaHUTCA
OI'HeTyLIJVITeJ'Ib) 3annpaeTca Ha 3aMoOK, He 3abbiBanTe OoTnnpaTb 3TOT 3aMOK,
Korga ncnornb3yeTe KaTtep.

* He HaKprBaVITe BEHTUNAUNOHHbIE OTBEPCTUA KaTepa, KOTopble
obecneunBatoT OTBO/[, BbIXJTOMHbIX ra3oB.

*  He mogndunumnpymnTte anekTpuU4ecKyro U TOMSIMBHYIO CUCTEMbI KaTepa
CaMOCTOATENbHO. MO,D,VICbVIKaLI,VIﬂ BCeX CUCTEM KaTepa AOJDKHa
npon3BOANTLCA TONbKO KBaJ‘IVICbVILI,VIpOBaHHbIMVI cneyunannctamMmun.

* Hwkorga He nbiTanTecb nepekn4yaTb TOMNJIMBHbIE 6aKVI, oTcoegnHAA
TONNMBHbIV TPYOOMNPOBOA OT CbeMHOro Gaka npu paboTatoLlem aBuraterne.

* He 3anpaBnanteck n He BbINOMHANTE ApyrMe paboTbl C TONMBOM NpU
BKITlOMEHHOM ABuUrarterne.

* He KkypuTe 1 He Nonb3ynTecb OTKPLITLIM OrHEM Npu paboTe C TOMIMBOM.

5.8 Onektpuyeckas cucrtema

PacnonoxeHue anekTpoobopyaoBaHUA KaTepa NoKa3aHo B
npunoxexuu 1, puc. 3.

MoHTaXHble cXxeMbl INeKTPUYECKON CUCTEMbI NOKa3aHbl B
npunoxeHuu 4.

B mogenax S1, Scc, M2, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXL,
Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum 1 Magnum M5
kaTepoB Buster rmaBHbIN BbIKNOYaTENb PACnonoXeH BHYTPU
3aJHero cuaeHbs Mo fieBoN CTOPOHE KaTtepa Ha CTeHKe
oTAaeneHvsa Ans akkymynatopa. B mogenu Buster Cabin

E rnaBHbIN BbIKNtoYaTeSNb pacronoXeH B NpaBoM 3aHEM
yrny kabuHbl. B mogenu Buster Le rmaBHbIv BbikntovaTenb
pacnonoxeH Ha npaBoM 60Ky KOPMOBOro AvBaHa. B mogenu
Phantom n Magnum E kaTepoB Buster rmaBHbiv BbikntovaTernb
pacrornoXeH Ha HOXKe MyrnbTa pyreBoro yrnpasreHus cresa
OT onepaTtopa. BbikntoyaTens MOXeT UMEEeT CUMBOSIbHbIE
o603Ha4yeHus: 0=BblkntoYeH 1 |=Bkno4eH. OgHako Ha
aBTOMAaTMYECKNI TPIOMHbIA HACOC U 3aNOMUHAIOLLYO CXeMyY
pagvo Bceraa nogaercsa nutaHve (BHe 3aBUCMMOCTH OT
NONOXEHUS LIeHTPasibHOro BbIKMOYaTeNSs), €CrN akkyMynaTop
NOJKITHOYEH K 3reKTpocucTeme.
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MpenoxpaHutenn B mogenu Phantom n Magnum Pro
HaxoOATCcsa B HENOCPELCTBEHHON BNN30CTN OT OTAENeHNs
ANA akKyMyrnsaTopa Ha OTAeNbHOW NaHenu npeaoxpaHnTenen.
Mpepoxpaxutenu B mogensax S1, Scc, M2, L1, L2, Lx n

X kaTepoB Buster pacrnonaratotca Ha CTeHKe OTAeneHus
ans akkymynatopa. B mogensax XL, XL Pro, XXL, Magnum,
Magnum M5 n SuperMagnum kaTepoB Buster rmaBHbI
BbIKITtO4aTeNb U NPpefoXpaHuTeNnu Ans TPOMHOIo Hacoca 1
PO3€eTKN, yCTAHOBMNEHHOMW Ha NTEBOM CUOEHUN, PACMNONOXeEHbI
Ha CTeHKe oTaeneHnsa ansa akkymynsrtopa. Ha atnx katepax
npeaoxpaHnTenu Ang Apyrux Lenen pacnonaratoTcs Ha
naHenu ynpaeneHnsa Ha cuaeHbe. Ha katepax Cabin E
npeaoxpaHnTenu pacnonaratTca Ha TOM XXe NaHenu, 4Yto u
rnaBHbI BblkNoYaTenb. Ha katepax Buster ncnonbsytorca
aBTOMaTMyeCKne BbIKIKOYaTeNn, KOTopble NO3BONAT
BOCCTaAHOBUTb Nofdavy NuTaHnA nocne neperpysku Lenu.
Ecnu kHonka nogHATa, HaXkmuTe ee, YToObl BOCCTAHOBUTb
nuTaHve. B 3aBUCMMOCTU OT MOAENN B AfIEKTpOCUCTEMAX
kaTepoB Buster npegycmoTpeHbl 1-3 pesepBHbIX Lienn

C npegoxpaHuTenamun. ATn Lenu MOXHO UCMNoMNb30BaThb

AN yCTaHOBKM AOMOHUTENbHOro obopyaosaHus. Kabenu
ONS 3TUX Lenen HaxogaTcAa B pyrneBOn KOSTOHKe 3a

naHenbto yrnpasneHmsi. O6o3Ha4YeHNa 1 HAaMMEHOBaHNSA
npegoxpaHuTenen npuseaeHbl NPUNOXEHUN 4 (MOHTaXHbIe
CXembl).

Mogenu Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum
E, Magnum, Cabin E, XXL, XL, XL Pro n X katepoB Buster
OCHaLLEHbl OTAENbHbIM NCTOYHMKOM NMUTaHMA Ha 15 A ans
AOoNonHUTENbHBIX TpMMMepoB. Kabenb 3Toro NCTovHuKa
NUTaHNA HaXOOUTCA 3a PYNeBOn KONOHKON.

He ycTtaHaBnunBanTe npegoxpaHuTenu, HOMUHaNbHbIN

TOK KOTOPbIX NPEBbILIAET YKazaHHOe 3Ha4YeHune. He
NoLCOEANHANTE K 3NIEKTPOCUCTEME YCTPOUCTBA, HOMUHAMBbHbLIN
TOK KOTOPbIX NPEBbILIAET YKazaHHOe A8 Lenn 3Ha4YeHue.
Cuctembl NnpegoxpaHuTesnien KaTtepoB NoKa3saHbl B
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npunoxeHun 1, puc. 5.

OcTtaBnaga katep 6e3 npucMmoTpa Ha AnUTenbHOE BpeMS,
obecTo4bTe ero, OTKITHYMB LieHTparibHbIV BbIKNoYaTenb.
Takke oTKMNoYanTe TOK Nepes BblINOSIHEHNEM SMEKTPUYECKNX
paboT. ABTOMaTUYECKNI TPHOMHbIN HACOC OCTaeTCA
AOCTYMHbIM AN UCNOMNb30BaHUS U MOXET ObITb BbIKIMOYEH
TOSIbKO MOCPEACTBOM OTKITHOYEHUS 3aXMMa NUTaHUS OT KNemMmm
akkymynsaropa.

Moaknoyasa nnmn oTknYasa akkymynaTopbl, ybeantecs,

4YTO HUKaKne MeTannyeckne NHCTPYMEHTbI He KacatoTCs
antoMUHNEBLIX YacTen katepa unm obenx knemm
aKKyMynaTtopa ogHOBPEMEHHO.

3apspkanTe akkyMynsaTopbl TOSIbKO OT ABWUratens Katepa

WM C NOMOLLIbIO COOTBETCTBYHIOLLErO 3apsifHOro YCTPONCTBA.
3apsiaka akkyMmynsitopa noBblLLEHHbIM TOKOM MOXET CTaTb
NMPUYMHOM B3PbIBa akkymynaTopa. Ybeautech, YTo akkyMynstop
He nNpoTeKkaeT BO BpPeMs 3apsaku U He pasbpbl3rnBaeT
aKKyMYIATOPHYIO KUCIOTY Ha KaTep.

NMPUMEYAHUE. He oTkntovanTe nuTaHMe C MOMOLLBK LleHTpasnbHOro
BbIKIlOYaTeNsa npu padoTatoLem aBurarterne, NoCKOmbKy 370
MOXET NPUBECTN K NMOBPEXAEHMNIO 3apsAHONO YCTPOMUCTBA.

NMPUMEYAHUE. He moanduumpyniTe aneKTpU4ecKyto CUCTEMY U CBA3aHHbIE C
Heln cxembl kaTepa. ObcnyxuBaHve 1 MoanUKaLmnlo CUCTEMBI
[OIMKEH OCYLLECTBIATL OMNbITHBIN 3MEKTPUK.

5.8.1 [OeyxakkymyndatopHas cuctema (Cabin E, Magnum Pro)

Mogenu Buster Magnum Pro 1 Cabin E ocHawatotcs
3NEKTPUYECKON CUCTEMOM C OOHUM USN OBYMSA
aKKyMynsitopamu.

B OByxakkyMynsaTopHOW cucteMe UCnosib3yeTcs ABa
akkymynsitopa. OCHOBHOW akKyMynaTop UCMONb3YyeTcs B
KayecTBe MYyCKOBOrO akKyMymndaTopa, a BTOPOW akKyMynaTop
ncnonb3yeTcs Ans nogadn NUTaHua, Korga asuratenb
BbIKIMOYEH M TOK ANS 3apsgku oTCyTCTBYET. Y 06omnx
aKKyMYnsITOPOB €CTb OTAENbHbIN MaBHbIN BbIKNKOYaTENb,
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KOTOPbIN NCNONb3YeTCa AN NOOKITHYEHUS akKyMYynsTOpOB

K 9rneKkTpuyeckon cucteme katepa. AKKyMynaTop OTKITHOYEH,
Korga BblKntovaTernb HaxoauTcda B nonoxeHun BbIKI.

Korga aBuratenb katepa 3anyckaeTcs u katep paboTaer,
pekomeHayeTcsa noaknoyaTe oba akkymynsatopa. Pene-
perynsatop 3apsiga obecneunBaeT 3apsiaky obomx
aKKyMynsiTOpoB, Noka Asuratens pabotaet. Ecrniv Heobxogumo
NCNONb30BaTh 3MEKTPUYECKYHO CUCTEMY KaTepa npu
BbIKITIOYEHHOM ABuUraTtesne, OCHOBHOM akKyMynaTop crieqyet
OTKIMIOYMTb OT CUCTEMBI, NepeBes rMaBHbIN BbIKIOYaTeNb B
nonoxeHue BbIKJ1. Bnarogaps 3aToMy OCHOBHOW akKyMYynaTop
OCTaHeTCH 3apsKEHHbIM, aXe eCnn BTOPOW akKyMYynsTop
MOMHOCTBIO Pa3paauTCs, Noka Katep OCTaeTCa HEMOABWKHbIM.
MoOHTaxHas cxema CUCTEMbI C ABYMS aKKyMyrnsiTopamu
npueegeHa B NpunoxeHun 4.

Mpn Nokynke HOBbIX UMW 3aMeHe CTapbIX akKyMYyrsSTOPOB
pekoMeHayeTcsl, YTOObl OCHOBHOW akKyMYIATOp ABMIASICA
MYyCKOBbIM aKKyMYSiTOPOM, CMOCOBHbIM BblAaBaTb O0mbLUOW
TOK. BTropon akkymynatop AormkeH ObiTb akkyMynsTOpOM
rny6okoro paspsga C BbICOKON NSIOTHOCTLIO AHEPruu,
Hanpumep AGM, renesblt NN NNTUN-NOHHBIN akKKyMYNnAaTop.
Ecnu ncnonbayrotcsa cneyunarnbHble akkyMynaTopbl, obpatute
BHMMaHWe Ha ocobble TpeboBaHUSA K COeaNHEHNSM,
perynatopam 3apsifia v 3awuTe oT BoAbl.

5.9 XapakTtepuCcTukun ynpasnsemocTum
5.9.1 ¥YnpasneHue Ha BbICOKOW CKOPOCTH

He ncnonbayinTte katep, ecnu peanbHas MOLWHOCTb
ABuraTensi NpesblaeT MOLWHOCTb, YKa3aHHYo Ha Tabnuyke
N3roToBUTENS.

Ecnn gBuratenb OCHaLLEeH anekTporngpaBnMyeckon CUCTEMON
perynupoBku anddepeHTa, ucnonb3ymnte crneagyrowime

cTaHdapTHble yrbl AnddepeHTa.
* YTto6bl KaTep rmuccupoBan, asuratens AOMKeH ObiTb NOMHOCTLIO ONYLLEH
BHM3 (OTpuLaTEnbHbIN NapaMeTp — «HaKMOHY).
» Ecnu katep rmuccupyeT Ha HebonbLUMX BONHax, ABUraTens cnegyet
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MOZHSITb, MOKa KaTep He HaYHET NoAnpbIrMBaTh, (PeOHON BUHT He yTpaTuT
KOHTaKT C BOZOW UNn ABuUraTesib He AOCTUTHET BEPXHEro npeaena
HOpManbHOro Anana3oHa perynupoBku. Ecnn aTo nponsoiaeT, cnerka
MOHU3bLTE HOC, NMOKa X0 He CTaHeT YCTOMYMBLIM. XKypHan (MHAMKaTop
CKOPOCTM) MOXHO UCMOSb30BaTh AJ1s ONTUMU3aLUKM yria auddepeHTa.

« Korga kaTtep gBuraetcsi Mo BofiHaM, HOC crieflyeT oryckaTb, Noka ABWKeHue
He CTaHeT nraBHbIM. [BUrasicb ¢ NOMyTHLIM BETPOM B O4€Hb BbICOKUX
BOJHaX, HOC creflyeT HEMHOTO NPUMNOAHSATL, YTOGbI N3bexaTb NpobuBaHus
Yyepes BOJHbI.

« He nnaBaiiTe Ha BbICOKOW CKOPOCTU NpW NOMHOCTbIO OTPULATENBHOM Yrie
andbdpepeHTa (MOKMoH), MOCKOMbKY 3TO MOXET Bbi3BaTb NOKa4YMBaHWe
KaTepa CO CTOPOHbI B CTOPOHY Y MPUBECTU K HEYCTOMYMBOCTM YNPaBMNEHUS.

MpoyTtnTe Takxke PyKOBOACTBO K ABUraTersto.
lMoaBecHble gBuratenn obbIYHO npegHasHa4veHbl

04 YCTaHOBKM Ha BbICOTY, KOTOpas BblipaBHMUBAET
adHTUKaBUTaAUNOHHYIO MITUTY ABUTaTeENA C KUJMEM KaTepa.

NPEAYNPEXOEHUE! Perynupys yron guddepeHTta Ha BbICOKOW CKOPOCTH,
OyabTe 0cob0 OCTOPOXKHbI: NOBEAEHME KaTepa MOXeT
pe3ko naMeHnTbCs. MNMpn ABMXKEHNM He onyckanTe HOC
KaTepa CNMLLKOM HU3KO, MOCKOIbKY €ro ABUXEHNE
MOXET CTaTb HEMpeAcKasyeMbIM.

NPEAYNPEXOEHUE! Ha makcmmanbHOM CKOpPOCTU XapaKTepUCTUKN
ynpaBnsemMocTy cygHa MOryT yXyAwmnTees. [Npu pesknx
MOBOPOTAaX Ha BbICOKOW CKOPOCTU MOXHO HE CNpaBUTLCA
¢ ynpaeneHvem. CH1xanTe cKopocTb nepen pe3kumm
noBopoTamu B N0GOM HanpasneHuun.

NMPEOQYNPEXOEHUE! BorHbI CHUXalT MaHEBPEHHOCTb KaTtepa U MoryT
NPUBECTU K pacKka4nBaHWIO KaTepa U3 CTOPOHbI B CTOPOHY.
CHwxalnTe CKopoCTb NP YBENMUYEHUW BbICOThI BOIH.

N3yunte npasmna mopennasaHusa n nonoxeHna MIrMCC
(MexgyHapogHble npaBunia npeaynpexaeHns CToNKHOBEHUS
CydoB B MOpe). YnpaBnsnTe KaTepoM C OCTOPOXKHOCTbLIO U
NoNb3ynTechb akTyanbHbIMU KapTaMu.

Mpu BbIGOPE CKOPOCTU yUMTLIBAWTE BbICOTY BOSTH U
npeobnagaroLume Mopckme ycnosus. Huke nepedncneHsl

CbaKTOpr, KOTOpbIe Heobxoaumo npnHMMmaTb BO BHUMaHKeE.
* BbicoTa BOMNHbI (MOMHTEPECYNTECH Takke MHEHNEM NaCCaXMpPOB
OTHOCUTENBHO KOM(OPTHOWM CKOPOCTHN).
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* Baw cobcTBEHHbIN KUbBaTePHbIV crnef (MakcMarnbHbIA KUbBaTePHbIN
cnep ocTaeTcsd Npy MUHMMAIbHOW CKOPOCTM MMMUCCMPOBaHNS, a
MUWHMMAaInbHbIA — Ha CKOPOCTY B BOAOM3MELLAIOLLEM PEeXMME): crneanTe
3a 3HaKamu, 3anpeLLarLwnMy Co3aaHne BOSH, U CHbKaWTe CKOPOCTb
M yMEHbLUANTE KNMbBaTEPHbIV Cried U3 BEXITMBOCTH, @ Takke YToObI
obecneuntb cobCTBEHHYIO 6e30nacHOCTb 1 6e30MacHOCTb APYrnX MoaeN.

* BuagmmocTb (ocTpoBa, TymaH, JOXAb, CONHEYHasi Noroaa).

* V3yyeHHOCTb MapLupyTa (Heobxogumoe AN HaBurauuv Bpems).

*  Y3Kkue nunm oXvBIEHHbIE KaHanbl (Opyrve cyaa, WyMm, KUNlbBaTepHbIi
cnea, obtowmn o Geper).

* Bpewms n npoctpaHcTBO, Tpebyemble Anst OCTaHOBKM UMW BbINONHEHNS
MaHEBPOB YKITOHEHWSI.

5.9.2 AapuitHbili BbIKMOYaTeNb

Bce nogsecHble aBuratenn ocHallaTCcs aBapunHbIMN
BbIKITO4ATENAMM, KOTOPbIE BbIKMOYaT ABUraTenb, ecrnm
oneparop nagaet 3a 60pT UK OTKITOHAETCHA OT CBOEro
nonoxeHus. MNMpukpenuTe k cebe WHYp aBapunHOro
OTKIMIOYEHUS Cpasy e Nocre OTBA3KM LUBAPTOBbIX KaHaTOB.
MogopobHble cBeaeHNa CM. B pyKOBOACTBE K ABuratento. Ecnu
Bbl yipaBnsieTe KaTepoM B OAMHOYECTBE, O4EHb BaXXHO, YTODbI
ABuraTenb BbIKMOYUIICH, €CNK Bbl YageTe unu BolnaguTe 3a
6opT. OgHako He 3abbiBalTe OTCOEAMHATL LUHYP aBapUMHOIro
OTKMIOYEHUSA Nepes TeM, Kak NOKNHYTb KaTep, YTobbl n3bexarb
Cly4YanHoOW OCTaHOBKM OBuUraTens.

OCTOPOXHO! BpawatoLmics rpebHoM BUHT MOXET CTaTb NMPUYUHON CMEPTHU
Yernoseka, BbinaBLUero 3a 60pT nnu nnaearoLero B6nmau
kaTepa. Bocnonb3yinteck aBapuitHbIM BbIKINOYaTENEM.
BhlkntoyanTe aBuratenb, ecnv K katepy npubnukaeTcsi nrnoBseL|
WK NBBKHUK, UMW YenoBek NogHMMaeTcs Ha 6opT 13 BoAbl.
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5.9.3 0O630p ¢ MecTa ynpasneHus

B scHyt0 norogy v npy CNOKOMHOM MOpe YNnpaBrisiTb KAaTepom
AO0CTaTOYHO NPOCTO, O4HAKO He TepsanTe 6aNTENbHOCTU

KaK yKa3aHO B MeXAyHapoOHbIX CYyLOXOAHbIX NpaBuniax
(MMMCC). MNMosaboTbrechb 0 TOM, YTOObI MECTO YNpaBneHns
MMEeNo MakcumarsbHbIi 0630p, BbINONHASA criegytowime

pekomeHaauuu.

+ Pacnonoxure 4neHoB KOMaHbl U NaccaXupoB TaK, YTOGbl OHK He
3aKpbiBanv 063op pyresomy.

* He ynpaBnsiiTe kaTepoM Ha MUHUMAaTbHOM CKOPOCTU MMMCCUPOBAHNSA
B TeYeHne NpoaoIKUTENBHOMO BPEMEHU, MOCKOMbKY NMOAHATbIN HOC
orpaHu4MBaeT nepenHuit 063op.

+  C nomoLLblo CUCTEMbI PETYNNPOBKM AnddepeHTa agsuratens 1 TPUMMepoB
(Npu MX HaNUYMK) yCTaHOBUTE HOC B TaKoe MONoXKeHUe, B KOTOPOM OH He
3akpbiBaeT 0630p.

+  [lpu HeOBXOAMMOCTM UCTIONb3YNTE CTEKIIO0UYUCTUTENN.

+ Cnepaute 3a 06CTaHOBKOM No3aaw katepa, 0COBEHHO B CyO0XOOHbIX
KaHanax, rge Bac MoryT o6roHsTb GbicTpble cyaa. B y3kux kaHanax
pekomeHayeTcs nponyckaTb GbICTpble cyda, 0COBEeHHO ecnn 13-3a
orpaHWYeHHOro NPOCTPaHCTBa OHK He MOoryT Ge3onacHo Bac 06oNTH.

B TeMHOe Bpems CyTOK 1 B yCNOBUAX HELOCTaTOYHON
BMOANMOCTM (Hanpumep, Npy TyMaHe Unmn CUbHOM AoXae)
BKIIOYanNTe XoO40Bble OrHU. ECrnuv Bbl NoNb3yeTechb TONbKO
GenbiMn OrHAMK C KPYroBbiM OCBELLEHNEM, CKOPOCTb KaTtepa
NPV BKNKOYEHHbIX XOA0BbIX OFHAX HE AOMMKHa npesbIwaTth 7
Y3rOB.

5.10 YcTaHoBneHHble Npoueaypbl: AanbHENLWNE UHCTPYKUMK K
pekoMeHaauunmn

5.10.1 Mepbl NpenoTepalLeHns nageHns 3a 6opT 1 cnocobbl NOAHATUA Ha GopT

PacnonoxeHue nany6 u TpanoB Ansi KynaHUA nNokasaHo B
npunoxexHum 1, puc. 6.

Bo Bpemsi ABMXKeHUS KaTepa He cugute, He CTONTE N He
HaxXOAUTECb HWN B KaKNX APYrMx Mectax, KpoMe CUaeHun,
nokasaHHbIX B npunoxeHuun 1 (puc. 6). MNMpu nageHun 3a 6opT,
npoLLle BCero NogHATLCA Ha KaTep ¢ MOMOLLbIO Tpana ans
KynaHusi, 3aKpenneHHoro Ha TpaHue katepa. Tpan MOXHO
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HaKMOHUTb BHU3, YTOObI BblABVUHYTb U3 BOAbI.

5.10.2 PasmelleHue cnacaTtenbHoro nrota

B mogenax Phantom, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5, Magnum Pro n XXL kaTepos
Buster npegycMoTpeHo cneuunanbHOe MecTo ANsi XpaHEeHUs
cnacarenbHoro nnota. CM. npunoxexue 3.

5.10.3 Yknagka cbemHoro obopygoBaHus

lMepen oTnpaBkon HeobxoaMMo 6e3o0nacHO YNoX1Tb BCE
Tsbkenoe obopyaoBaHme, B YaCTHOCTM sikopsi. He 3abbiBanTe,
YTO Nerkme npeameTbl MoryT ObiTb 6ecnpensiTCTBEHHO
CHeceHbl BETPOM. 3aKpbiBanTe ABepb KabuHbl nepea
OTMpaBneHneM, YToObl OHA He 3axsoMHynack Cry4yanHo.

5.10.4 BosgencTBue Ha OKpyXatoLLyto cpeay

Apxunenaru n ozepa PUHNAHAUM ABNSIOTCSA YHUKaINbHbIMU, U
NMo3TOMY N0 YECTU KaXKaoro cyaoBnagenbla — CoXpaHUTb

NX ecTeCTBEHHYIO cpealy. He gonyckanTe:

- YTE€YKM Tonnmea n Mmacna;

- BblOpOC 0TX040B B BoAy unu Ha beper;

- Bbl6p0C MorLKMX cpeacTs Unmn paCTBOpVITeJ'Ieﬁ B BOAY,

- Mpov3BedeHne rpoOMKOro Lyma (Ha OTKpbITON BoAe nnu B ByxTe);

- NyCKaHue KunbBaTepHOro cneaa, ocobeHHOo B Y3KUX nponnBax U Menkunx sogax.

Bcerga npuaepxmBanTtecb NPUMMEHUMbIX 3aKOHOB 1 HOPM MO
oxpaHe okpyxxatowen cpeabl. O3HAaKOMLTECH C NONOXEHUAMMU
MexayHapoaHOW KOHBEHLMM MO NpefoTBPaLLEeHUIO
3arpssHeHus ¢ cygos (MAPIION).

5.10.5 lNocTaHoBKa Ha AKOPb, LLUBAPTOBKA 1 DyKCMpPOBKa

LLIBapTOBO4YHbLIE NpUCNoco6neHus u nnaH 6yKCUPOBKU
nokasaHbl B npunoxeHuu 1, puc. 7.

[axe Korga Bbl LWBAPTYETECH B 3aLLMLLEHHbIX MEeCTax,
cobnofgante 0OCTOPOXKHOCTb, NMOCKOSbKY MOroAHbIe YCroBUS
MOTYyT HEOXWLAHHO U3MeHUTbCSA. LLIBapToBble KaHaTbl AOMKHbI
ObITb OCHaLLEeHbl AeMndepHbIMU Npy>XMHamu. [Npu WwBapToBKeE,
NOCTaHOBKE Ha AKOPb UM ByKCUpPOBKe KaTtepa MUCMornb3ynTe
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TOMNbKO LLIBAPTOBOYHbIE MPUCNOCOBNEHNS, NOKa3aHHbIE B
npunoxenun 1 (puc. 7). lpyrne yactu katepa MoryT He
BblAepXXaTb HaANPsXKeHUs Npw WweapToBke. icnonbaymnTe
AocTaToyHO 6onblune KpaHubl, YTOObl NPeaoTBpaTUTL TPEHUE.
He wBapTynTe Katep KOpmMoun NpoTuB BETPA, YTOObI 06 Hee
He BUNNCb BbICOKME BOSHbI. YUYnTbIBaNTe NOTEHUMasbHbIe
N3MEHEHNA HanpaBrneHnsa BeTpa (HanpuMep, HOYbHO).

KonbLio B HOCOBOW YacTu NpegHasHayYeHo As1s KpensieHna K
NOABMXHOMY Npu4dany n dykcnposkun. OHO He NpeaHasHa4YeHo
ONSA WBaPTOBKN N OPYrMX BULOB KPerneHus:, Bbl3blBatoLLMX
nonepeyvHoe HanpshkeHne. YTobbl NpegoTBpaTUTL Kpaxy,
kaTtepa Buster ocHalleHbl 3akaneHHbIM KOMbLOM 4115
LLIBApPTOBOYHOrMO Tpoca. ATO KOSbLO HE crneayeT UCNonb30BaTh
ans gpyrux uenen. B mogensax Mini, S, S1 1 Scc katepoB
Buster wBapTOBOYHbLIN TPOC 3aKpennaeTcs Ha Konbue Ans
npuuena. Mogenu M2, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL,
Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum

M5, Magnum Pro n Phantom kaTepoB Buster ocHalLeHbI
OTAENbHbIM KOMbLIOM AN18 3anupaHuns, 3akpensieHHbIM Ha HOCY.
IMpOYHOCTb LWIBAPTOBOYHbLIX NPUCNOCOBNEHNN NOA HArpy3Kom
B NpsiMOM 1 0B6paTHOM HanpaBneHNax ykaszaHa B Tabnuue
Hwxe. Brnageney vnvn nnuo, KOTopoe Nornb3yeTcs KaTepom,
0653aHbl MCMOMb30BaTb COOTBETCTBYIOLLME LLIBAPTOBOYHbIE,
OYKCMPOBOYHbIE N AKOPHbIE TPOCHI, KaHATbI, LENn 1 SKOpS.
PaspbiBHOE ycunme TpocoB, KaHaToOB U Lernen He OOSMKHO
npesbiwaTb 80 NpoUeHTOB AONYCTMMOMN Harpy3Kkn Ha
COOTBETCTBYHOLLEE LWBAPTOBOYHOE npucnocobrneHune. Kpome
TOro, criefyeT yunTbiBaTb NOTEPIO MPOYHOCTN BCNeacTBue
N3HOCa U/UNn HanNMYna y3nos B TPOCax 1 KaHaTax.
CTaHOBSICb Ha AKOpPb B €CTECTBEHHOW raBaHu, yoeantecs
NMOMOLLIbIO 3X0N0Ta UMK NoTa, YTO OHa AOCTaTOYHO rnybokas,
N onyckanTe AKOpb Ha 3HAYNTENbHOM pPaccTosiHUM OT Bepera.
FAKopb XOpOLLO OePXUT CyAHO, Korga AnvHa SKOPHOro KaHaTa
B 4-5 pa3 6onbLue rnyduHbl. PekomeHayeTca aaxe BbiNyCTUTb
KaHaT Ha 6onbLuyo AnnHy. 3akpenneHne 3HauynTenbHo
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YNyyLwmnTCs, ecnv nepsble 3—5 METPOB AKOPHOro KaHaTa —

uenb nnnm yTﬂ)KeJ'IeHHbII7I KaHar.

NMPEQYNPEXOEHUE! He nblTanTecb OCTAHOBUTb TSXKEMbIN KaTep BPYYHYHO
UM ynepLincb pykamm nubo Horamu B KaTep v npucTaHb, beper
unu apyron katep. OTpabaTbiBaiTe LUBApTOBKY B ACHYHO Moroay.
Monb3yviTeck ABUratenem B 9KOHOMHOM PEXUME 1 MOBbILLAATE
MOLLHOCTb MPY HEOBXOAMMOCTMW.

NMPUMEYAHME. T[puwsapTtoBbiBas Katep, y4nuTbiBanTe BOIMOXHbIE M3MEHEHMUS
HanpaerneHnsi BeTpa v BOIMH, YPOBHS BOAbI, BOMHbI U
KMnbBaTepHbIV crieq OT APYrux katepos. [nsa nonyyeHus
AONOMHUTENBHON MHOPMaLUMK obpaTuTech B CTpaxoBble
KOMMaHWUW 1 K APYrMM UCTOYHMKaM.

Bykcupys gpyron katep, UCMOMb3ynTe AOCTAaTOMHO KPEenKnn
OYKCUMPOBOYHbLIN TpoC. HaunHanTe 6yKCMpoBKY MEANEHHO,
n3beranTte TONYKOB U HE NEpErpyxante apuratens. bykcupys
MareHbKyo NoaKy, OTpPerynupymTe AnvHy Tpoca Tak, YToobl
OHa nnblina no HACXoZsALWEMY YKINOHY KunbBaTepa. B y3knx
NponmBax v Npu BbICOKMX BOMHAaxX NOATArMBanTe noaky onuke
K TpaHuy, 4ToObl cTabunmamposatb ee ABmxeHne. HagexHo
3akpenuTe Bce obopygoBaHMe B NOAKE Ha cry4van ee
ONPOKMAbIBaHUA. B OTKPbITOM MOpe HaKpbiBanTe foAKY, YTOObI
ee He 3atonunu 6pbI3rK U BCNECKN BOJH.

Mpwn BykcmnpoBKke NpUKpennanTe ByKCMPOBOYHbLIN TPOC

TONbKO K NpUcnocobneHnam Ang WeapTOBKW, MOKa3aHHbIM B

npunoxeHuun 1, puc. 7.

NMPEQYNPEXOEHUE! Bo Bpemsi BykcupoBKku BYKCUPOBOYHBIN TPOC HAaXoAUTCH
noA 3HaYUTENbHOM Harpyskoun. Ecnv oH pasopseTcs,
yaap BbICBOOOAMBLLENOCS KOHLLA MOXET NPUBECTU K
cmepTu. Becerga ucnonb3yite 4OCTATOMHO TONCTHIN
OYKCMPOBOYHEIN TPOC M CTapanTeCh HE HAXOAUTLCA
npsIMO nepea HUM.

Mopenb MakcumanbHoO gonycTumas cuna Taru
(npsimon n o6paTHOWN)

Buster Phantom 28,1 kH (2865 knnonoHa)
Buster Magnum Pro 20,2 kH (2060 kunonoHA)
Buster Magnum M5 20,2 kH (2060 kunonoHA)
Buster SuperMagnum 20,2 kH (2060 kunonoHA)
Buster Magnum 19 kH (1937 kunonoHp)
Buster Magnum E 19 kH (1937 kunonoHp)
Buster Cabin E 17,7 kH (1805 kunonoHa)
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Buster XXL 17,2 kH (1,753 kxunonoHg)
Buster XL n XL Pro 15 kH (1529 knnonoHA)
Buster X 13,1 kH (1336 knunonona)
Buster Le 12,8 kH (1306 knunonoHza)
Buster L1, L2 n Lx 13,4 kH (1366 knunonoHza)
Buster M2 11,9 kH (1221 kmunonoHA)
Buster S, S1 u Scc 12 kH (1221 kunonoHz)
Buster Mini 7,4 kH (755 kunonoHa)

5.10.6 TpaHcnopTMpoBKa Ha Tpeunnepe

Harpyska Ha Tpennep — 370 CyMMa Cyxoro Beca KaTepa,
ABuraTensi, akkymynaropa, Tonnmea, 40NOMHUTENbHOro
obopynoBaHua n baraxa. Takke Heob6xoaMMO yunTbIBaTb
BeC TPIOMHbIX BoA. PaccunTtaHHas Harpyska Ha Tpennep
npueegeHa B Npunoxenunn 2 (« TexHmyeckas nHpopmaumsay).
Ybenurtech, 4YTo Tpennep NoaxoamT onst 3Ton MOAENM KaTtepa
Buster n nmeet Hagnexatlume onopHble HaNpasnsawoLne,
4YTOObl YMEHBLUNTL COCPEOTOMEHHYIO Harpy3ky. Ybeantecs,
41O 0bLas Macca katepa (BKnoyasa gsuratenb, akkyMynaTop,
obopyaoBaHme 1 TOMMMBO) HE NpeBbILLaeT rpy30NogbEMHOCTb
Tpennepa. B cBngetenbcTBe 0 permcrtpauumn astomodumns
yKasaH MakcumarbHbl paspeLleHHbIn BEC Tpeunnepa.
Y6epute nULIHWI rpy3 1 yaanute TpOMHbIe BOAbI, Nepesn,
TEM Kak rpy3uTb KaTtep Ha Tpennep. OTperynupymnre
OMOpHbIE HanpaenawLwme Tpennepa, 4Tobbl OCHOBHOM BEC
KaTtepa npuxogurnca Ha kunesyto b6anky. [NogHnmuTe katep
Ha Tpewnnep TOMbKO C NOMOLLbIO YCTAHOBMEHHOIO Ha HOCY
katepa konbua. [ipyrne npncnocobneHnsa Ans WeapToOBKU He
BblAepXaT Bec Katepa npu nogbeme. HagexHo 3akpenute
KaTep Ha Tpennepe nepeq TpaHCNOpPTUPOBKOW. Ybeantecs,
YTO 3aKpennsaLLne Katep TPOChl BNOKMPYIOT ABMXEHME

13 CTOPOHbI B CTOPOHY, a Takke Brnepea n Hasag. Mpu
Heo6X0ANMOCTM MOXHO MOMECTUTL NMop, 3akpennsoLme
TPOChI NPOKNagkun, YTobbl He NoBpeauTb KaTep. [anbHenwme
pekoMeHOaunmn OTHOCUTENBHO TPAHCNOPTUPOBKN Ha npuuene
CM. B PYKOBOACTBE K ABUraTerto.

lMoackaska: ocTaBLUYIOCS BOAY B TPHOME MOXHO CMUTb Yepes
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3aJHI0K0 3arnyLKky, Korga katep byaet yxxe Ha npuvuene. He
3abyabTe 3aKpbITh 3a4HIO0 3arnyLUKy, nepej TeM Kak CHUMaTb
KaTep c Tpeunepa.

NMPUMEYAHMUE. Ybenutech, 4TO NpULIEN paccyMTaH Ha BeC katepa u
4yTO OYKCHPpYHOLLEEE TPAHCMOPTHOE CPEACTBO MOXET
MCnonb3oBaTbCs AN OyKCUPOBKM 06LLIErO Beca kaTepa
1 npuuena. YoeamTech Takke, YTO KaTeropums Ballmnx
BOOUTENBCKMX NPaB NpeaycMaTpuBaEeT ynpaBneHne
BaLLMM TPaHCMOPTHBLIM CPEACTBOM C TSHKENbIM NMPULENOM.

NMPUMEYAHME. Tperinep AOMKeH crerka onnpaTbCsa Ha OyKCUPHYIO ayry.
Y6eantech, 4TO KaTep HaAEXHO 3aKpenneH Ha Tpennepe
1 BEC paBHOMEPHO pacnpeaensieTcsl Ha HanpaensoLLmMX.
Ecnun Bo Bpemsi TpaHCMOPTUPOBKM KaTep KavyaeTcsl, OH
Oynet ynapatbcsi 06 onopbl, YTO MOXET NPUBECTU K
NoBpEXOEHUsIM Kopnyca.

NMPEQYNPEXOEHUE! Ecnwn Tpennep HaxoanTcsa B NIIOXOM COCTOSIHUM UK
UMEET HELOCTATOYHYH FPY30M0oAbEMHOCTb, OH MOXET
crnomaTtbCsi BO BpEMSI TPAHCMNOPTMPOBKM U cO3aaTh
onacHyto cutyauuo. YéeamTech, YTo rpy3onogbeMHOCTb
npuuena gocratodHa ans obuero Beca kartepa,
OBuraTensi, akkymynsitopa, Tonnvea u obopynoBaHus.

6 OO6GcnyxuBaHue, peMOHT U NOCTaHOBKA B JOK
MoapobHble cBeQeHMsI O TEXHUYECKOM OBCNYXMBaHWM,
XpaHeHUM B 3UMHUI Nepuog, NHOM OBCMY>XMBAHUN N PEMOHTE
MOXHO Nony4nTb Ha Beb-canTte no agpecy http://www.
busterboats.com nnu y mectHoro gunepa Buster.
ObpaTtutech k aBTopmM3oBaHHOMY aunnepy Buster, 4Tobbl
nony4YnTb MHPOPMaLMIO OTHOCUTENBHO PEMOHTa BOoNbLLMX
antoMUHMEBLIX NaHenen nnn obpaboTkM NOBPEXOEHHbIX
NOBEPXHOCTEN.

[Mpn nonomke ABuratens UM Henonagok apyroro
obopynoBaHunsa obpatnuTechb K NPOM3BOAUTESO 3TOrO
obopynoBaHus.

NMPUMEYAHUE. HenpaBunbHas BbINOMHEHHAA MOAEPHU3ALNS NN
MoAMdUKaLUS MOXET NPUBECTU K MOBPEXAEHNIO KOHCTPYKLNIA
KaTepa, ranbBaHU4YeCKOl UM CaMOMNpPOM3BOIIbHON KOPPO3unMK,
a Takxke K yrpose 6e3zonacHoctu. Micnonb3ayiTe Tonbko
COBMECTUMbIE C artoMVHUEM YMCTSILLME cpeacTBa, maTepuarbl
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ans 06paboTku NOBEPXHOCTU U kpacku. ObpaTuTech K
aBTOpM30BaHHOMY Aunepy Buster nepen BbinonHeHWeM
HOBBIX 3MEKTPUYECKNX COEAMHEHWI, MIOKOB UMW OTBEPCTUN, a
Takke nepep ycTaHOBKOW Nntoboro o6opyaoBaHust Unu nepes
MCMONb30BaHNEM APYrMX METANOB UMW CNIIaBOB COBMECTHO C
antoMUHNEM.
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 1

BUSTER PHANTOM BUSTER CABIN
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 2
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BUSTER MAGNUM M5
BUSTER SUPERMAGNUM
BUSTER MAGNUM
BUSTER XXL

BUSTER MAGNUM PRO

BUSTER CABIN E

Fl SV NO EN DE RU
1 | Automaattinen | Automatisk Automatisk Automatic bilge | Automatische | ABTomatnye-
pilssipumppu | l&nspump lensepumpe pump Bilgepumpe CKWii TPIOMHBbIVA
Hacoc
2 | Avotilan sa- Blindplugg for | Blindplugg for | Blanking plug | Verschluss- Barnywka ans
devesityhjen- | dranering av drenering av for rainwater stopfen fiir den | cnuBa poxae-
nyksen sulku- | regnvatten fran | regnvann fra drainage from | Regenwasse- | BoWi Boabl 13
tulppa styrpulpeten. cockpiten the cockpit rablauf vom KabUHbI.
Cockpit aus zu
bedienen
3 | Kasikayttéinen | Manuell lans- Manuell Manual bilge Manuelle Bilge- | Py4Hon Tptom-
pilssipumppu pump lensepumpe pump pumpe HbIi HACOC
4 | Sulkuventtiili Stoppkran Stoppekran Stop-cock Absperrhahn 3anopHbin
KpaH
5 | Sadevesityh- Hal for dra- Hull for Holes for Offnungen fir | OteepcTua
jennyksen nering av drenering av rainwater den Regenwas- | onsa cnuea go-
lapivienti regnvatten fran | regnvann fra drainage from | serablauf vom | geBoi Boabl
styrpulpeten. cockpiten the cockpit Cockpit aus zu | n3 kabuHbl.
bedienen
=

BUSTER XL
BUSTER XL Pro
BUSTER X

BUSTER Le

BUSTER Lx




BUSTER L1, L2

BUSTER M2

1)

BUSTER Scc

1)

2)
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BUSTER S1

BUSTER S

BUSTER Mini
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1 Akkukotelo Batterilada Batterirom Battery box Akku-Box OTcek akky-
MYNATOPHOM
Gartapeu

2 | Paavirtakytkin | Huvudstrom- Hovedbryter Main switch Hauptschalter | LieHTpanbHebii

brytare BbIKtoYaTesb

3 | Pilssipumppu | Lanspump Lensepumpe Bilge pump Bilgepumpe TptoMHas

nomna

4 | Mastovalo, val- | Topplanterna Topplanterne Masthead light | Topplicht, MauyToBbIV
koinen 360° (vit, 360°) (hvit, 360°) (white, 360°) (weild 360°) OroHb (6enbiit,

360°)

5 | Kulkuvalo, Varselljus med | Kjgrelys med Running lights | Begrenzungs- | Xogosble orxu
varisektoreilla | fargsektorer fargesektorer | with color leuchten mit C LBETHbIMU

sectors Farbsektoren | cektopamu

6 | Kytkinpaneeli | Brytarpanel (se | Koblingstavle | Switch panel Unterbrecher- | Maxens ynpas-
(ks. kuva 4. bild 4) (se figur 4. (see Figure 4. | tafel (siehe nexus (cMm.

Abbildung 4) puc. 4)

7 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- CreknoouncTu-
hin wiper scher Tenb

8 Navigointilait- | Navigeringsut- | Navigasjons- Navigation Navigations- HaBuraumoH-
teet rustning utstyr equipment ausrlistung Hoe obopyao-

BaHue
9 | Trimmitasot Trimplan Trimror Trim tabs Trimmklappen | Tpummepbl
10 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung MoporpeBa-
Ternb

11 | Vahvistin Forstarkare Forsterker Audio amplifier | Verstarker yeunutens

12 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht MpoxekTop

13 | Virtapistoke Eluttag: 12V, Strgmuttak: Power outlet: Steckdose: Posetka: 12 B,
12V, 10A 10A 12V, 10A 12V, 10A 12V, 10 A 10 A

14 | Sulakerasia Sakringsskap | Sikringsboks Fuse box (see | Sicherungs- Bnok npego-
(ks. kuva 5) (se bild 5) (se figur 5) Figure 5) kasten (siehe | xpaHutenen

Abbildung 5) (cm. puc. 5)

15 | Akkukotelo Batterifack Batterirom Battery enclo- | Batteriebehalt- | Otoenenne
(kahden akun | (dubbelbatteri- | (dobbelt bat- sure (double- | nis (Doppelbat- | ans akkymyns-
jarjestelma) system) terisystem) battery system) | terie-System) | Topa (cuctema

C ABYMS aKKy-
MynsaTopamu)

16 | Tutka- ja ndyt- | Radar/display | Radar/skjerm | Radar/display | Radar/Anzeige | Pagap/aun-
tolaite cnnen

17 | Kansivalo Dackbelysning | Dekksglass Deck light Deckbeleuch- | Jlamna ocse-

tung LeHusa nany6bl

18 | Sisatilavalo Hyttlampa Kabinlys Cabin light Kabinenlicht Jlamna ocse-

LWEeHNS KabuHbl

19 | Kaiutin Hogtalare Hayttaler Loudspeaker Lautsprecher pomkoroso-

putens

20 | Ohjaustehos- | Servopump Servostyrings- | Power steer- Pumpe der Hacoc pyne-
tinpumppu pumpe ing pump Servosteue- BOrO ynpas-

rung nenvst
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13)

3 BUSTER PHANTOM

BUSTER SUPERMAGNUM
BUSTER MAGNUM M5
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BUSTER CABIN E

BUSTER XXL

BUSTER MAGNUM E

BUSTER XL
BUSTER XL Pro



182 (189)

. BUSTERLx

- —
T T
-QQ
\
)

\

\
A\
el




4)

/ ”/2’

/[ /
/I 4)

BUSTER L1, L2

4
[ 21 BUSTER Scc

/ BUSTER S1

183 (189)
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1 | Pilssipumpun | Lanspumps- Bryter til lense- | Bilge pump Schalter Bilge- | Boikntoyatens
kayttokytkin brytare pumpe switch pumpe TPIOMHOMN
noMMbl
2 | Kulkuvalojen | Varselljusbry- | Bryter for Switch for run- | Schalter Boikntovarens
kytkin tare kjarelys ning lights Begrenzungs- | xogoBbix orHen
leuchten
3 | Tuulilasin- Brytare for Bryter for Windshield Schalter Schei- | Beikntoyartens
pyyhkimen vindrutetorkare | vindusvisker wiper switch benwischer CTEKNoOoYUCTH-
kayttokytkin Tens
4 | Navigointilait- | Huvudbrytare | Hovedbryter for | Main switch Hauptschalter | masHbI
teiden paavir- | for navigations- | navigasjonsen- | for navigation | fir Navigati- BbIKO4aTeNb
takytkin enheter heter devices onsgerate Ons ycTpomncTs
HaBurauuu
5 | Sisdvalojen Brytare for Bryter for inn- | Switch for Schalter fir die | BeikntovaTtens
kytkin intern belys- vendige lys internal lights Innenbeleuch- | BHyTpeHHero
ning tung ocBeLleHust
6 | Kansivalojen | Brytare for Bryter for Switch for deck | Schalter fiir die | Buikntovatens
kytkin déckbelysning | dekksglass lights Deckbeleuch- | ocBelieHus
tung nany6bl
7 | Ylimaarainen |Ejanvand Redundant- Redundant Reserveschal- | PesepBHbiii
kytkin brytare bryter switch ter BbIKITIO4aTeNb
g | Virtapistoke Eluttag 12 V Stremuttak Power outlet Steckdose Posetka 12 B
12V 12V 12V 12V
8)
BILGE LIGHTS WIPER NAVIGATION INTERIOR DECK EXTRA
EQUIPMENT  LIGHTS LigHTS
OQO0O0 [| OOOO || OO0O || OOOO || 0000 || OO0 || OO0
.E. o} oo oo qd5e || 9 Al ODO
OOO0O0 || OOOO || OOOO || OOOO || OO0O || COOO0 || CO0O0
OOO0O0 || OO0O || OOOO0 || OO0O || OO0O || OO0 || OO00

12 v DG

o Ly La La Ly Le Lo
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1 | Paavirtakytkin, | Huvudstrom- Hovedbryter, Main switch, Hauptschalter, |[maBHbIN BbI-
brytare, Krnovarens
2 | Navigointiva- Navigationsljus | Navigasjonslys | Navigation Fahrlichter 5 A | XogoBble orxu,
lot 5A 5A lights 5A 5A
3 | Pilssipumppu Lanspump 5A | Lensepumpe Bilge pump 5A | Bilgepumpe TptoMHas
5A 5A 5A nomna, 5 A
4 | Virran ulosotto | Eluttag 12V Stremuttak Power outlet Steckdose 12 Poszetka, 12 B,
12V 15A 15A 12V 15A 12V 15A V15A 15 A
5 | Navigointilait- | Navigationsen- | Navigasjonsen- | Navigation Navigationsge- | YctponicTtsa
teet 20A heter 20A heter 20 A devices 20A rate 20 A HaBuraumm,
20 A
6 | Trimmitasot Trimplan 20A | Trimror 20 A Trim tabs 20A | Trimmklappen | Tpummepsbl,
20A 20A 20 A
7 | Radion muisti- | Spanning ra- Minnestrgm for | Radio memory | Speicherstrom- | Tok yactoTHOI
virta 1A diominne 1A radio 1 A current 1A versorgung namatu, 1 A
Radio 1 A
8 | Kansivalot 5A | Dackbelysning | Dekksglass 5 A | Deck lights 5A | Deckbeleuch- | OcselueHune
5A tung 5A nany6el, 5 A
9 | Ajohytin sisa- Intern belys- Innvendige lys | Internal lights | Innenbeleuch- | BHyTpeHHee
valot 5A ning i férarhyt- |ifgrerkabinen | for the driver's | tung fur die ocBelleHne
ten 5A 5A cabin 5A Fahrerkabine KabuHbI BOAK-
5A Tensa, 5 A
10 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- CreknooymcTu-
hin 10A 10A 10A wiper 10A scher 10 A Tenb, 10 A
11 | Jaakaappi 10A | Kylskap 10A Kjoleskap 10 A | Refrigerator Kuhlschrank XonoaunbHWK,
10A 10A 10 A
12 | CD/Radio 10A | CD/Radio 10A | CD/radio 10 A | CD/Radio 10A | CD/Radio 10 A | Paguo/npo-
urpbiBaTenb
KOMMNaKT-Anc-
koB, 10 A
13 | Extra/keulava- | Extra-/forbelys- | Ekstra/bauglys | Extra/bow light- | Zusatz-/Bugbe- | JononHuTens-
lonheitin 10A ning 10A 10A ing 10A leuchtung 10 A | Hblil/HOCOBOVA
oroHb, 10 A
14 | Paavirtakyt- Huvudbrytare — | Hovedbryter — | Main switch — | Hauptschalter | maBHbin
kin — padaakku | primart batteri | primeert batteri | primary battery | — Hauptbatterie | Bbikntouatens
(starttiakku) (startbatteri) (startbatteri) (starting bat- (Starterbat- — OCHOBHOW
tery) terie) (nyckoBoWw)
akKymynaTop
15 | Latausrele Laddningsrela | Laderelé Charging relay | Laderelais Pene-peryns-
TOp 3apsga
16 | Paavirtakytkin | Huvudbrytare | Hovedbryter Main switch Hauptschalter | masHbIn
— kulutusakku | — sekundart — sekundeert — secondary — Zweite Bat- BbIKIOYaTENb
batteri batteri battery terie — BTOpOW
aKKyMynsTop
17 | Extra 1 Extra 1 Ekstra 1 Extra 1 Extra 1 LononHuTens-
HbI 1
18 | Extra 2 Extra 2 Ekstra 2 Extra 2 Extra 2 LononHuTens-
HbI 2
19 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung MNoporpesa-
Tenb
20 | Paasulake Huvudsékring | Hovedsikring Main fuse Hauptsiche- MmaBHbIN
rung npegoxpaHu-
Tenb
21 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht MpoxekTop
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 6

BUSTER SUPERMAGNUM

BUSTER Lx BUSTER LL M1S1

BUSTER MAGNUM PRO

BUSTER Mec
BUSTER Scc

BUSTER CABIN E

BUSTER MINI

BUSTER L2, M2
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1 | Kiinnityspis- Fortojnings- Festepunkter | Mooring points | Befestigungs- | LLisapToBou-
teet (knaapit) punkter for for sleping, for towing, punkte zum Hble npu1cno-
hinauksessa, bogsering, ankring og anchoring, and | Abschleppen, | cobneHus ans
ankkuroinnissa | ankring och fortayning mooring Ankern und ByKCMPOBKY,
ja laiturikiinni- | fortéjning: Festmachen NoCTaHOBKM Ha
tyksessa SIKOPb W LWBap-

TOBKM

2 | Lukitusketjun Fortéjnings- Festepunkt Mooring point | Befestigungs- | LLiBapToBo4HOE
kiinnityspiste punkt for las- for lasekabler | for locking punkt fir npucnoco-
(karkaistu kablar (hardad | (herdet gye) cables (hard- Sicherungsket- | 6neHve ans
lenkki) dgla) ened eye) ten (gehartete | WBapTOBOYHBIX

Ose) TpocosB (3a-
KaneHHoe
KonbLo)

3 | Trailerilenkki Slapogla Tilhengergye | Trailer eye Anhangerése | Kombuo ans

npvuena

1)

1)



190 (192)

LIITE 2: TEKNISET ERITTELYT

Veneella on juokseva sarjanumero, WIN-koodi (CIN =
Watercraft Identification Number = Aluksen tunnistenumero).
WIN-koodi on merkitty aluksen runkoon peréassé oikealle
puolelle / perapeilin ulkopintaan reunalistan viereen. WIN-
koodi tulee kirjoittaa Vaatimustenmukaisuuden vakuutukseen,
LITTEESEEN 5 veneen rekisterdintia varten. Kun asioit
veistamon tai jalleenmyyijien kanssa, ilmoita WIN-koodi sek&
veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien toimittaminen helpottuu.

Veneen merkki: Buster

Malli:

WIN-koodi (katso
LIITE 5):

Moottorin merkki ja
malli:

Moottorin
sarjanumero:

Veneen Alumiini EN AW-5754 (AIMg3)
runkomateriaali: Alumiini EN AW-5083
(AlIMg4,5Mn0,7)

Alumiini EN AW-6005 (AISiMg)
Alumiini EN AW-6063
(AIMgO0,7Si)
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BILAGA 2: TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Baten har ett [dpande serienummer, som kallas
skrovidentifieringsnummer, eller WIN-kod. WIN-koden finns pa
batens skrov (till hdger baktill) eller pa akterspegelns utsida
bredvid kantlisten. WIN-koden maste anges under Férsakran
om overensstammelse i BILAGA 5 infor registreringen av
baten. Uppge WIN-koden och battypen nar du kontaktar
tillverkaren eller en aterférsaljare, sa att du far ratt reservdelar.

Batfabrikat: Buster

Modell:

CIN-kod (se BILAGA
5):

Motormarke och
modell:

Motorns
serienummer:

Konstruktionsmaterial | Aluminium EN AW-5754
(skrov): (AIMg3)

Aluminium EN AW-5083
(AlMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005
(AISIMg)

Aluminium EN AW-6063
(AIMgO0,7Si)
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VEDLEGG 2: TEKNISKE SPESIFIKASJONER

Baten er merket med et sekvensielt serienummer kalt
Watercraft Identification Number (WIN). WIN-koden er merket
pa skroget (hgyre side bak) eller pa akterspeilet ved siden av
kantkappen. WIN-koden ma angis i Samsvarserkleeringen i
VEDLEGG 5 for & kunne registrere baten. Nar du kontakter
en reparatgr eller en forhandler, bgr du oppgi WIN-koden og
battypen for a gjgre det enklere a levere riktige reservedeler.

Batmerke: Buster

Modell:

WIN-kode (se
VEDLEGG 5):

Motormerke og -modell:

Motorens serienummer:

Konstruksjonsmateriale | Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(skrog): Aluminium EN AW-5083
(AlMg4,5Mn0,7)

Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminium EN AW-6063
(AIMg0,7Si)
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APPENDIX 2: TECHNICAL SPECIFICATIONS

The boat is marked with a sequential serial number called

the Watercraft Identification Number (WIN). The WIN code is
marked on the hull of your craft (rear right) or on the transom
next to the edge strip. The WIN code must be entered into the
Declaration of Conformity in APPENDIX 5 for the purpose of
registering the boat. When you contact a grinder or a dealer,
give your WIN code and the boat type to facilitate the delivery
of the correct spare parts.

Boat make: Buster

Model:

CIN code (see
APPENDIX 5):

Engine make and
model:

Engine serial number:

Construction material | Aluminum EN AW-5754
(hull): (AlMg3)

Aluminum EN AW-5083
(AlMg4,5Mn0,7)
Aluminum EN AW-6005
(AISIMg)

Aluminum EN AW-6063
(AIMgO0,7Si)
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ANHANG 2: TECHNISCHE DATEN

Das Boot ist mit einer fortlaufenden Seriennummer, der
sogenannten Bootskennnummer (Watercraft Identification
Number, WIN) gekennzeichnet. Die WIN ist auf dem Rumpf
Ihres Boots (hinten rechts) oder am Heckspiegel neben

der Kantenabdeckung angebracht. Die WIN muss fur die
Registrierung des Bootes in die Konformitatserklarung in
ANHANG 5 eingegeben werden. Geben Sie bei Anfragen an
einen Hersteller oder einen Handler die WIN und den Bootstyp
an, damit die richtigen Ersatzteile geliefert werden.

Bootstyp: Buster

Modell:

WIN (siehe ANHANG

5):

Marke und Modell des

Motors:

Seriennummer des

Motors:

Konstruktionsmaterial | Aluminium EN AW-5754

(Rumpf): (AIMg3)
Aluminium EN AW-5083
(AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005
(AISIMQ)
Aluminium EN AW-6063
(AIMgO0,7Si)
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NPUNOXEHUE 2. TEXHUYECKUME XAPAKTEPUCTUKA

KaTepy npucBOeH NopsiAKOBbIA CEPUNHBLIN HOMEP —
noeHTndukaumoHHsin Homep cygHa (WIN). Homep WIN
HaHeCceH Ha Kopryc cyaHa (cnpaBa Ha KOpMe) Uru Ha TpaHew
psaom co cTbikoBow nnaHkon. Homep WIN Heobxogumo
BHecTu B [leknapauuto o cootesetrctaun B NPUNTOXEHNN 5
Ang peructpaumm katepa. Npu obpalLeHnn K naroToBuTernto
unun gunepy ykaxute Homep WIN n Tvn cBoero katepa, 4Tobbl
YyNPOCTUTb AOCTaBKy NOAXOOALUMX 3an4acTemn.

Mapka kaTepa: Buster

Mopensb:

Homep WIN

(cm. MPUNTOXEHUE
5):

Mapka n mogenb
asuraTensi:

CepunHbIn HOMeEp
ABurarens:

KOHCTPYKUWOHHbIN AnmomuHnn EN AW-5754
maTtepuan (kopnyc): | (AIMg3)

AnomuHnn EN AW-5083
(AlIMg4,5Mn0,7)
AnmomuHnn EN AW-6005
(AISiMg)

AnmomuHnn EN AW-6063
(AIMQgO0,7Si)
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LITE/BILAGA/VEDLEGG/APPENDIX/ANHANG/TTIPUNOXEHWE 3
Veneiden yleisjarjestelykuvat eivat ole mittakaavassa

VIITENUMEROIDEN SELITTEET

O 00 ~NO O WN -
e = —

Mastovalo; ymparinayttava valkoinen, teho 10W

a) Akkukotelo, b) sulakerasia ja c) paavirtakytkin
Kulkuvalot; 112,5° punainen ja 112,5° vihred, teho 10W
a) Kasikayttdinen pilssipumppu, teho 25 I/min, b) teho 18 I/min
Polttoaineen tayttéletku

Jauhesammutin, 13A70B C (2 kg)

Polttoainesailid

Avotilan tyhjennysputket

Peratulppa

Pilssipumppu

Polttoainesailién ja pilssipumpun huoltoluukku
Polttoainesailién huohotin

Avotilan tyhjennyskaivo

Polttoainetilan tuuletusaukot

Polttoaineen tayttéhela

Tilavaraus pelastuslautalle
Polttoainesuodatin/-vedenerotin

Polttoainesailion huoltoluukku (ei paasya pilssipumpulle)
Pilssipumpun huoltoluukku (ei paasya polttoainesailidlle)
Tilavaraus irtonaiselle polttoainesailidlle

Hankaimet

Kansivalo

Kajuutan sisavalo

Kajuutan tuuletusventtiili

Tyhjennysventtiili



209 (231)

Batillustrationerna ar inte skalenliga

REFERENSNUMMER

Topplanterna: vit, 360 grader, 10 W

a) Batterifack, b) sékringspanel och c¢) huvudstrombrytare.
Sidolanternor: 112,5° réd och 112,5° grén, 10 W

a) Manuell Ianspump, transporterar 25 I/min, b) transporterar 18 I/min
Branslepafyliningsror

Brandslackare (pulver), 13A70B C (2 kg)

Bransletank

Draneringsror for sittbrunn

Bakre plugg

Lanspump

Servicelucka for bransletank och lanspump
Bransletankventil

Oppning fér sittbrunns dréanering

Bransleutrymmets ventilationshal

Bransletanklock

Utrymme for raddningsflotte

Branslefilter/vattenavskiljare

Servicelucka for bransletank (ingen atkomst till Anspump)
Servicelucka for lanspump (ingen atkomst till bransletank)
Utrymme for avtagbar bransletank

Artullar

Dackbelysning

Intern hyttbelysning

Hyttventilation

Draneringsventil
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Batdiagrammene er ikke i riktig malestokk

REFERANSENUMRE

Topplanterne: hvit, 360 grader, 10 W

a) Batterihus, b) sikringstavle og c) hovedbryter.
Navigasjonslys: 112,5° rgdt og 112,5° grgnt, 10 W

a) Manuell lensepumpe, kapasitet 25 I/min, b) kapasitet 18 I/min
Drivstoffslange

Brannslukker (pulver), 13A70B C (2 kg)

Drivstofftank

Dreneringsrar i cockpit

Bunnplugg

Lensepumpe

Serviceluke for tilgang til drivstofftank og lensepumpe
Luftergr for drivstofftank

Dreneringsbrann for cockpit

Ventileringshull for drivstofftanken
Drivstoffpafyllingsnippel

Plass til redningsflate

Drivstoffilter/vannutskiller

Serviceluke for drivstofftank (ikke tilgang til lensepumpen)
Serviceluke for lensepumpen (ikke tilgang til drivstofftanken)
Plass til en avtakbar drivstofftank

Aregafler

Dekksglass

Innvendig lys i kabinen

Luftventilasjon i kabinen

Tgmmeventil
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Diagrams of boats are not to scale

REFERENCE NUMBERS

Masthead light: white, 360 degrees, 10 W

a) Battery compartment, b) fuse panel and ¢) main switch.
Navigation lights: 112.5° red and 112.5° green, 10 W

a) Manual bilge pump, displacement 25 I/min, b) displacement 18 I/min
Fuel filling tube

Fire extinguisher (powder), 13A70B C (2 kg)

Fuel tank

Cockpit drain pipes

Rear plug

Bilge pump

Service hatch for fuel tank and bilge pump access

Fuel tank breather

Cockpit drain well

Fuel compartment ventilation holes

Fuel filler fitting

Space for life raft

Fuel filter/water seperator

Fuel tank maintenance hatch (no access to the bilge pump)
Bilge pump maintenance hatch (no access to the fuel tank)
Space for a detachable fuel tank

Rowlocks

Deck light

Cabin's internal light

Cabin's air vent

Draining valve
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Die Zeichnungen der Boote sind nicht malistabsgetreu

POSITIONSNUMMERN

O OoO~NO OO WN -
e —

Topplicht: weif 360 Grad, 10 W

a) Batteriefach, b) Sicherungstafel und c) Hauptschalter.
Fahrlichter: 112,5° rot und 112,5° griin, 10 W

a) Manuelle Bilgepumpe, Hub 25 I/min, b) Hub 18 I/min
Tankeinflllstutzen

Pulver-Feuerldscher, 13A70B C (2 kg)

Treibstofftank

Lenzrohre Cockpit

Hinterer Verschluss

Bilgepumpe

Wartungsluke fir Zugang zu Kraftstofftank und Bilgepumpe
Treibstofftankentliftung

Lenzoffnung Cockpit

Luftungsoffnungen fur den Tankraum
Treibstoffeinfillstutzen

Stauraum flr Rettungsinsel
Treibstofffilter/Wasserabscheider

Wartungsluke fiir den Kraftstofftank (kein Zugang zur Bilgepumpe)
Wartungsluke fir die Bilgepumpe (kein Zugang zum Kraftstofftank)
Raum fir abnehmbaren Treibstofftank

Dollen

Deckbeleuchtung

Innenbeleuchtung Kabine

Beluftung Kabine

Lenzventil
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CxeMbl kKaTepoB npeacTaeneHbl 6e3 cobnogeHna macwtaba

CIMPABOYHBIE JAHHbIE

1) MauTtoBbivi oroHb: 6enbin, 360 rpagycos, 10 Bt

2) a) AKKymMynaTopHbIN OTCeK, b) naHenb npegoxpaHvTenen 1 ¢) rMmasHbIN
BbIKMOYaTernsb.

3) Xoposble orHu: 112,5° kpacHbin n 112,5° 3enensin, 10 BT

4) a) Py4Has TptomHas nomna, npon3BOANTENbHOCTb 25 n/MUH,

b) nponssoanTensHocTb 18 n/MuUH

) 3anueHas TpybOka

) OrHetywwutens (nopowkoBbin), kateropus 13A70B C (2 kr)

) TonnuBHbIN Gak

) LOpeHaxHble TpyObl ANA cnuBa BOAbI U3 KOKNUTA

) 3agHas 3arnyLka

10) TpromHas nomna

11) Iltok onga TexHu4eckoro obcnyxmBaHUsa TONNUBHOIO 6aka u TPIOMHOTO Hacoca

12) [bixaTenbHbIN KnanaH TonnMBHOro Gaka

13) [OpeHaxHas kamepa Ans cnvea BoAbl U3 KOKNUTA

14) BeHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUSA TOMMMBHOMO OTCEKa

15) MMaTpy6bok TonnmMeo3anpaBoOYHON FOPOBUHbI

16) MecTto onsa cnacatenbHoro nnorta

17) TonnueHbIN UNLTP / BOAOOTAENUTENb

18) Jlok onsa TexHudeckoro ob6enyxmBaHmsa TonnmeHoro 6aka (He obecneynBaet
AOCTYN K TPOMHOM nomne)

19) Iltok oNnga TexHu4eckoro obcnyxnBaHUSA TPOMHOM noMnbl (He obecneunBaeT
O0CTyn K TOMNMBHOMY 6aky)

20) MecTo ans cbeMHoro TonnueHoro 6aka

21) YKNO4YWHbI

22) Jlamna ocselleHuns nany6bl

23) BHyTpeHHee ocBelleHre KabuHbl

24) BeHTUNSLMOHHOE OTBEpPCTUE KabuHbI

25) [peHaxHbIV knanaH
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Buster Phantom
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Buster Magnum M5
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Buster Magnum Pro
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BUsterre
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Buster Magnum E
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Buster Cabin E
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Buster XXL
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Buster XL, XL Pro
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Buster X
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Buster Lx
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Buster M2
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Buster Scc
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Buster S1



230 (231)

2)a)b)c)
13)
S— N N /‘ I//_ I°
/ . -
\ '
Q AN ) o)
o=
/ .
| }/ B ‘

Buster S



231 (231)

Buster Mini



VEDLEGG 4: KOBLINGSSKJEMAER

APPENDIX 4: WIRING DIAGRAMS

ANHANG 4: STROMLAUFPLANE

MPUNOXEHWE 4. CXEMbI NEKTPUYECKMX COEANHEHNI



SYMBOLIT JA SANASTO

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(RIW)
BILGE
WIPER
LIGHT W

LIGHT R/G
vihrea112,5°/112,5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Punainen johdin

Musta johdin

Ruskea johdin

Harmaa johdin
Punainen/valkoinen johdin
Sahkdinen pilssipumppu
Pyyhkimen moottori
Mastovalo 360° valkoinen
Navigointivalo, punainen ja

Navigointivalo, vihrea
Navigointivalo, punainen
Akku

Moottori
Paavirtakatkaisija
Polttoainemittarin anturi
Polttoainemittari
Kaukohallintalaite



FORKLARINGAR OCH ORDLISTA

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(RIW)
BILGE
WIPER
LIGHT W

LIGHT R/G
112.5°/112.5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Rod trad

Svart trad

Brun trad

Gra trad

R&d och vit kabel

Elektrisk lanspump

Motor for vindrutetorkare
Topplanterna, 360° vit
Navigeringslampa, rod och gron

Lanterna, gron
Lanterna, rod
Batteri
Maskineffekt
Huvudstrombrytare
Branslenivagivare
Branslematare
Fjarrstyrenhet



FIGURTEGNING OG ORDLISTE

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(RIW)
BILGE
WIPER
LIGHT W

LIGHT R/G
112,5°/112,5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Rg@d ledning

Svart ledning

Brun ledning

Gra ledning

Rad/hvit ledning

Elektrisk lensepumpe
Viskermotor

Topplanterne, 360°, hvit
Navigasjonslys, radt og grgnt

Navigasjonslys, gront
Navigasjonslys, radt
Batteri
Motoreffektomrade
Hovedbryter
Drivstoffnivasensor
Drivstoffmaler
Fjenkontrollenhet



LEGEND AND GLOSSARY

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(RIW)
BILGE
WIPER
LIGHT W

LIGHT R/G
112.5°/112.5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Red wire

Black wire

Brown wire

Grey wire

Red/white cable

Electric bilge pump

Wiper motor

Masthead light, 360°, white
Navigation light, red and green

Navigation light, green
Navigation light, red
Battery

Engine power range
Main switch

Fuel gauge sensor
Fuel gauge

Remote control unit



LEGENDE UND GLOSSAR

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(RIW)
BILGE
WIPER
LIGHT W

LIGHT R/G
112,5°/112,5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Roter Draht

Schwarzer Draht

Brauner Draht

Grauer Draht

Rot/weiltes Kabel
Elektrische Bilgepumpe
Scheibenwischermotor
Topplicht, 360°, weil}
Navigationslicht, rot und grun

Fahrlicht, grin
Fahrlicht, rot

Batterie
Motorleistungsbereich
Hauptschalter
Treibstoffsensor
Treibstoffanzeige
Fernsteuerungsgerat



YCNOBHbIE OBO3HAYEHWA N CITOBAPb TEPMWHOB

(RED)
(BLK)
(BRN)
(GRY)
(R/W)
BILGE

WIPER
CTEKINoo4NCTUTENA

LIGHT W

LIGHT R/G
112,5°/112,5°

LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE

RCU
ynpasneHus

KpacHbiv nposog

YepHbIvi npoBoa

KopwnyHeBbIn npoBof

Cepbiit npoBoA

KpacHo-6enbivi kabenb
OnekTpuyeckas TptoMHasa nomna
QnekTpoasuraTesnb

MauToBbIN oroHb, 360°, 6enbin
XO[0BOM OrOHb, KPacCHbIN U 3eneHbIn,

X0O0BOW OrOHb, 3er1eHbIN

X0O0BOW OrOHb, KpacHbIN
AKKYyMyrsaTop

[lnana3oH MOLLHOCTU ABUraTens
LleHTpanbHbIN BbIKOYaTenb
[aTtuvk ykasatensi ypoBHS Tonnunea
YkasaTternb YpOBHs TOnnnea
Cuctema guCTaHUMOHHOIO
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wIPER
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VIPER_BB

VIPER C IN
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NAV, LIGHTS
g
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12 VIC/WLAN HOT SPOT
BILGE PUMP
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JIRIRINNI
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199

S 1404 01 ‘

RCU/IGNITION
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SSINWH QIVDEILS DL

77997 991

BATTERY 12VIC

BILGE PUWP

FUEL SENSIR

ISPEAKER RIGHT

12 VI

Buster XXL, XL, XL Pro
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LIITE 5:

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

VALMISTAJA

Huvivenedirektiivi 94/25/EY ja 2003/44/EY liite

Valmistajan nimi:
Osoite:
Postinumero:
Paikka:

Maa (kirjoitettuna):
K aytetty moduuli:

ILMOITETTU LAITOS

Nimi:
Tunnusnumero:
Osoite:
Postinumero:
Paikka:

Maa (kirjoitettuna)

Inhan Tehtaat Oy Ab

Hahdenniementie 2
FIN-21120

Raisio
Suomi
B+C

DNV GL SE

0098

Brooktorkai 18

20416

Hamburg
Germany

On suorittanut tyyppitarkastuksen seuraaville Buster-veneille:

HUVIVENEEN TIEDOT

251 (257)

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

CIN-koodi

E I - Jsfufs [ T [ 1 T [ § T |

Veneen merkki ja [Suunnittelu- |Tyyppitarkastus- |Venetyyppi  |Rakennus- Suurin  |Pituus/leveys/

malli kategoria todistus no: materiaali koneteho| syvays (m)

(kw)

Buster Phantom C RCDBO000004B |Moottorivene |Alumiini 521 9,48/2,87/0,71
Kestomuovit

Buster Magnum M5 C RCDBO000001D |Moottorivene |Alumiini 258 6,81/2,42/0,36
Kestomuovit

Buster Magnum e C RCD-B-1040 Moottorivene [Alumiini 166 6,05/2,47/0,37
Lujitemuovi
Kestomuovit

Buster Cabin e C RCD-B-1035 Moottorivene |Alumiini 187 6,50/2,43/2,96
Lujitemuovi
K estomuovit

Buster Magnum Pro C RCDB000001D |Moottorivene |Alumiini 184 6,81/2,42/0,36
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri
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Veneen merkki ja
malli

Suunnittelu-
kategoria

Tyyppitarkastus-
todistus no:

Venetyyppi

Rakennus-
materiaali

Suurin
koneteho
(kw)

Pituus/leveys/
syvays (m)

Buster SuperMagnum

C

RCDB000001D

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
K estomuovit
Vaneri

221

6,81/2,42/0,36

Buster Magnum

RCDBO000001E

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDBO000001A

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
K estomuovit
Vaneri

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

30

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

3,88/1,49/0,18

Viittaukset kaytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin seké méarayksiin ovat seuraavilla

sivulla

Vakuutan, ettd ylla mainittu huvivene téyttaé kaikki soveltuvat olennaiset turvallisuusvaatimukset
kaéntopuolella olevan erittelyn ja EY-tyyppitarkastustodistuksen mukai sesti.

Juha Lehtola, toimitusjohtaja
Péivays (pp/kk/vv): 16.1.2017
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RCD Standar di Magnum M5 Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2 | Yleiset vasti- EN1SO8666:2002 |EN1SO8666:2002 |EN1SO8666:2002 |EN1SO8666:2002 |EN 1SO8666:2002  |EN 1SO 8666:2002
mukset
1A-2.1 | Rungon merkinta |EN ISO 10087:2006 | EN SO 10087:2006 _|EN SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006 _|EN SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006
1A-22 |Vamistgankilpi | 2013/53/EUIA-22 | 2013/53/EUIA-22 | 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 [Laidanyli EN 1S0 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN SO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkéiseminen
1A-24 |Nakyvyysohjaus- |[EN ISO 11591: 2011 |EN ISO11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011
paikalta
1A-25 |Omistgan EN ISO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004
kaskirja
1A-31 |Rakenne EN 1SO 12215 - EN SO 12215-1:2000 |- - EN 1SO 12215-1:2000
1:2000
EN 1SO 12215 - EN 1SO 12215-2:2002 | - - EN SO 12215-2:2002
2:2002
EN ISO 12215 EN 1SO 12215-3:2002 | EN 1SO 12215-3:2002 | EN 1SO 12215-3:2002 | EN 1SO 12215-3:2002 | EN 1SO 12215-3:2002
3:2002
EN ISO 12215 EN 1SO 12215-4:2002 | EN 1SO 12215-4:2002 | EN 1SO 12215-4:2002 | EN 1SO 12215-4:2002 | EN 1SO 12215-4:2002
4:2002
EN ISO 12215 EN1SO 12215 EN 1SO 12215 EN1SO 12215 EN ISO 12215 EN1SO 12215
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 |
EN ISO 12215 EN SO 12215-6:2008 | EN 1SO 12215-6:2008 | EN 1SO 12215-6:2008 | EN SO 12215-6:2008 | EN 1SO 12215-6:2008
6:2008
1A-32 |Vakavuusja EN 1SO 12217- EN SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015 | EN SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015
varaaita 1:2015
EN ISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-33 |Kelluvuus EN 1SO 12217- EN 1SO 12217-1:2015 |EN 1SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-1:2015
1:2015
EN ISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-34 |Rungon jakannen |EN SO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN 1SO9093-1:1997 |EN 1SO9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
aukot
EN SO 12216:2002 | EN SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 | EN SO 12216:2002 | EN SO 12216:2002
1A-35 |Vedellataytty- EN [SO 11812:2001 |EN ISO11812:2001 |EN ISO11812:2001 |EN SO 11812:2001 |EN ISO11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
EN 1SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 JEN 1SO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003
1A-36 |Suurinsalittu EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastudautan RCD Annex | 3.7 RCD Annex13.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7
Silytys
1A-38 |Varaloskéynti EN 1SO 9094-1:2003 |- - - - -
1A-39 |Ankkurointi, EN ISO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 | EN SO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjalluominai- EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneetjamoot- |EN SO 11105:1997 |- - - - -
toritilat
EN1SO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoaingjarjes |EN1SO8469: 2013 |EN1SO8469: 2013 [EN1SO8469: 2013 |EN1SO8469:2013 |EN1SO8469:2013 |EN ISO 8469: 2013
telma
EN SO 10088: 2013 |EN SO 10088: 2013 JEN SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN SO 10088: 2013 |EN SO 10088: 2013
EN SO 21487:2012/ |EN SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Sahkojarjestelma |EN 1SO 8849:2003 |EN 1SO8849:2003  |EN 1SO8849:2003  |EN 1SO8849:2003  |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 JEN ISO 10133:2012 |EN SO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - - -
RCD Standard/Rules
1A-54 |Ohjaugarjestelma | EN SO 8847:2004 |- - - - - |
EN 1S0 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN SO 25197:2012 |EN SO 25197:2012 |EN 1SO 25197:2012 |EN 1SO 25197:2012 |EN SO 25197:2012 | EN SO 25197:2012
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Kaasulaitteet - - - - -
LA-5.6. | Palon torjunta EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 JEN SO 9094-1:2003
1A-5.7_|Kulkuvalot EN SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Pééstojen torjunta | EN 1SO 8099:2000 |- - - - -
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RCD Standardi SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2  |Yleiset vaati- EN1SO8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN 1SO 8666:2002 |EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
mukset
1A-2.1 | Rungon merkinta|EN 1SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006 | EN SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006 _|EN SO 10087:2006
1A-2.2_|Vamistgankilpi |2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-22  |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 [Laidanyli EN 1S0 15085:2003/ | EN SO 15085:2003 / |EN 1SO 15085:2003 /| EN 1SO 15085:2003/ |EN SO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkéiseminen
1A-24 |Nékyvyys EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-25 |Omistgan EN ISO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
kaskirja
1A-31 |Rakenne EN 1SO 12215 - - - EN 1SO 12215
1:2000 1:2000
EN 1SO 12215 - - - EN SO 12215-
2:2002 2:2002
EN ISO 12215 EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215-3:2002 | EN 1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215-4:2002 | EN 1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN SO 12215- EN1SO 12215 EN I1SO 12215
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215 EN SO 12215~ EN I1SO 12215- EN SO 12215-6:2008 | EN 1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-32 |Vakavuusja EN 1SO 12217- EN 1SO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217-1:2015 | EN 1SO 12217-
varaaita 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN 1SO 12217- - - - -
3:2015
1A-33 |Kelluvuus EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN ISO 12217- EN1SO 12217-1:2015 |EN 1SO 12217-
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN 1SO 12217- - - - -
3:2015
1A-34 |Rungonja EN 1SO9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
kannen aukot
EN SO 12216:2002 | EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 | EN 1SO 12216:2002
1A-35 |Vedellataytty- EN ISO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN1SO11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
EN 1SO 15083:2003 | EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003
1A-36 |Suurinsalittu EN 1S0 14946:2001 / |EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastudautan RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex |37 RCD Annex | 3.7
silytys
1A-38 |Varauloskaynti |EN SO 9094-1:2003 |- - - -
1A-39 |Ankkurointi, EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjalluominai- |EN1SO11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneetja EN ISO 11105:1997 |- - - -
moottoritilat
EN 1SO 11547:1995/ |- g - -
A1:2000
1A-52 |Polttoaingérjess |EN1SO8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013  |EN SO 8469: 2013
telma
EN SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012 / |EN SO 21487:2012 /| EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012 /
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-53 |Sahkojajestelma |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 | EN ISO 10133:2012 fEN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-54 |Ohjaigajes  |EN ISO 8847:2004 |- - - -
telma
EN 1S0 10592:1995/ |EN SO 10592:1995 / |EN 1SO 10592:1995 /| EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 1SO 25197:2012 |EN 1SO 25197:2012 |EN SO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Kaasulaitteet - - - -
1A-5.6. | Palon torjunta EN 1SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 | Kulkuvalot EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-58 |Paasttien EN 1SO 8099:2000 |- - - -

torjunta
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RCD Standardi L XL Pro X Le
1A-2 | Yleiset vaati- EN1SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002
mukset
1A-2.1 | Rungon merkinta|EN 1SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006 | EN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006
1A-2.2_|Vamistgankilpi |2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 [Laidanyli EN 1S0 15085:2003/ | EN SO 15085:2003 / |EN 1SO 15085:2003 /| EN 1SO 15085:2003 / |EN 1SO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkéiseminen
1A-24 |Nékyvyys EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-25 |Omistgan EN ISO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
kaskirja
1A-31 |Rakenne EN 1SO 12215 - - - EN 1SO 12215
1:2000 1:2000
EN 1SO 12215 - - - EN SO 12215-
2:2002 2:2002
EN ISO 12215 EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN ISO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN SO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215 EN SO 12215~ EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Vakavuusja EN 1SO 12217- - - - -
varaaita 1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN ISO 12217- EN ISO 12217- EN I1SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-33 |Kelluvuus EN 1SO 12217- - - - -
1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN SO 12217- EN SO 12217- EN I1SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-34 |Rungonja EN 1SO9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
kannen aukot
EN SO 12216:2002 | EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-35 |Vedellataytty- EN ISO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
EN 1SO 15083:2003 | EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003
1A-36 |Suurinsalittu EN 1S0 14946:2001 / |EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /|EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastudautan RCD Annex | 3.7 - - - -
Silytys
1A-38 |Varaloskéynti |EN SO 9094-1:2003 |- - - -
1A-39 |Ankkurointi, EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjalluominai- |EN1SO11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneetja EN ISO 11105:1997 |- - - -
moottoritilat
EN 1SO 11547:1995/ |- g -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoaingjarjes |EN1SO8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013
telma
EN SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN SO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 JEN 1SO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012 / |EN SO 21487:2012 /| EN 1SO 21487:2012 / |EN 1SO 21487:2012 /
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-53 |Sahkojajestelma JEN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 | EN SO 8849:2003 _|EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 | EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A54 |Ohjaugaies  |EN 1SO 8847:2004 |- B EN SO 8847:2004 |EN SO 8847:2004
telma
EN 1S010592:1995/ |EN SO 10592:1995 / |EN 1SO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 1SO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Kaasulaitteet - - - -
1A-5.6. | Palon torjunta EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 JEN SO 9094-1:2003 | EN |SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 | Kulkuvalot EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-58 |Paasttjen EN 1SO 8099:2000 |- - - -

torjunta




RCD Standardi LXx L1L2 M
1A-2 Yleiset vaati- EN SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
mukset
1A-2.1 | Rungon merki nté'\| EN SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006 EN 1SO 10087:2006 EN 1SO 10087:2006
1A-2.2 |Va migg'an kilg 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 [Laidanyli EN SO 15085:2003/ |EN SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkéiseminen
1A-24 |Nékyvyys EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 EN 1SO 11591: 2011 EN 1SO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-25 |Omistgan EN 1SO 10240:2004 | EN SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004
késikirja
1A-31 |Rakenne EN 1SO 12215 - - -
1:2000
EN1SO 12215 - - -
2:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215-3:2002 |EN 1SO 12215-3:2002 |EN SO 12215-3:2002
3:2002
EN ISO 12215 EN1S0 12215-4:2002 |EN 1SO 12215-4:2002 |EN 1SO 12215-4:2002
4:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215-5:2008/ |EN 1SO 12215-5:2008/ |EN SO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
EN 1SO 12215 EN SO 12215-6:2008 |EN 1SO 12215-6:2008 |EN SO 12215-6:2008
6:2008
1A-32 |Vakavuusja EN1SO 12217- - - -
varaaita 1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217-3:2015 |EN 1SO 12217-3:2015 |EN ISO 12217-3:2015
3:2015
1A-33 |Kelluvuus EN 1SO 12217- - - -
1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217- 3:2015 |EN 1SO 12217- 3:2015 |EN ISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-34 |Rungonja EN 1SO 9093-1:1997 |EN1SO9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997
kannen aukot
EN SO 12216:2002 | EN SO 12216:2002 EN |SO 12216:2002 EN SO 12216:2002
1A-35 |Vedellataytty- EN ISO 11812:2001 | EN ISO 11812:2001 EN SO 11812:2001 EN SO 11812:2001
minen
EN SO 15083:2003 | EN SO 15083:2003 EN |SO 15083:2003 EN SO 15083:2003
1A-36 |Suurinsalittu EN 1SO 14946:2001 / |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-37 |Pelastudautan  |RCD Annex | 3.7 - - -
sdlytys
1A-3.8 |Varauloskaynti |EN SO 9094-1:2003 |- - -
1A-39 |Ankkurointi, EN SO 15084:2003 | EN SO 15084:2003 EN SO 15084:2003 EN SO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4 Ohjalluominai- |EN1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneetja EN SO 11105:1997 |- - -
moottoritilat
EN 1SO 11547:1995/ - -
A1:2000
1A-52 |Polttoaingérjes- |EN1SO 8469: 2013 | EN 1SO 8469: 2013 EN SO 8469: 2013 EN SO 8469: 2013
telma

EN SO 10088: 2013

A1:2014

EN 1SO 21487:2012/

EN 1SO 10088: 2013

EN IS0 21487:2012/
A1:2014

[EN 1SO 884:200

EN 1SO 8849:2003

EN SO 8849:2003

EN 1SO 8849:2003

SO 10133:2012 | EN SO 10133:2012 EN SO 10133:2012 EN SO 101 12
S013297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-54 |Ohjaugérjes- EN SO 8847:2004 EN SO 8847:2004 EN SO 8847:2004 EN SO 8847:2004
telmé
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN SO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - EN 29775:1993/ EN 29775:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Kaasulaitteet - - -
LA-5.6. | Palon torjunta EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003  |EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 ulkuvalot EN SO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN SO 16180:2013 EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-58 |Paastdjen EN SO 8099:2000 |- - -

torjunta
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RCD Standar di S1/Scc S Mini
1A-2 | Yleiset vaati- EN1SO8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN 1SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002
mukset
1A-2.1 | Rungon merkinta| EN 1SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006 | EN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006
1A-2.2 |Vamistgankilpi |2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 [Laidanyli EN 1S0 15085:2003/ | EN SO 15085:2003 /| EN 1SO 15085:2003 /| EN 1SO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkéiseminen
1A-24 |Nakyvyys EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-25 |Omistgan EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
késikirja
1A-31 |Rakenne EN 1SO 12215 - - -
1:2000
EN 1SO 12215 - g -
2:2002
EN 1SO 12215 EN 1SO 12215- EN 1SO 12215- EN 1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN ISO 12215 EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN SO 12215- EN SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-32 |Vakavuusja EN1SO 12217- - - -
varaaita 1:2015
EN ISO 12217- EN ISO 12217- EN ISO 12217- EN ISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-33 |Kelluvuus EN 1SO 12217- - - -
1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN I1SO 12217- EN SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-34 |Rungonja EN ISO9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
kannen aukot
EN SO 12216:2002 | EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-35 |Vedellataytty- EN ISO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN SO 11812:2001
minen
EN SO 15083:2003 | EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 | EN 1SO 15083:2003
1A-36 |Suurinsalittu EN 1S0 14946:2001/ |EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-37 |Pelastudautan  |RCD Annex | 3.7 - - -
sélytys
1A-3.8 |Varauloskaynti |EN SO 9094-1:2003 |- N -
1A-39 |Ankkurointi, EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjalluominai- |EN1SO11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneetja EN SO 11105:1997 |- - -
moottoritilat
EN 1SO 11547:1995/ - -
A1:2000
1A-52 |Polttoaingérjess |EN1SO8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013
telma
EN SO 10088: 2013 |- - -
EN1SO 21487:2012/ |- g -
A1:2014
1A-5.3 | Sahkojarjestelmé | EN SO 8849:200 EN 1SO 8849:2003 |- -
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |- -
EN 1SO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-54 |Ohjausaijes  |ENISO8347:2004 |EN 1SO 8847:2004 |- -
telma
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN ISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ EN 29775:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Kaasulaitteet - - -
LA-5.6. | Palon torjunta EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 | Kulkuvalot EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-58 |Paasttjen EN1SO8099:2000 |- - -

torjunta
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BILAGA5: FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE
FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMEL SE
Fritidsbétstlirektiv 94/25/EG och 2003/44/EG Bilagal

TILLVERKARE

Tillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adress: Hahdenniementie 2
Postnummer: FI-21120

Ort: Raisio

Land (for skriftlig kontakt): Finland

Anvand modul: B+C

ANMALD ORGANISATION

Namn: DNV GL SE
Organisationsnummer: 0098

Adress: Brooktorkai 18
Postnummer: 20416

Ort: Hamburg
Land (for skriftlig kontakt): Tyskland

har utfort typbesiktningar av foljande Buster-bétar:

SPECIFIKATIONER FOR FRITIDSBAT

CIN-kod

b [ fefJuifs { [ | ¢ [ T T [ [ |

Bétfabrikat och Kon- EG-typintyg Béttyp Konstruktionsma- |Maximal|L&ngd, bredd,

modell struk- nummer: terial: motor- |djupgdende

tionska- styrka  |(m)
tegori (kW)

Buster Phantom C RCDB000004B  |Motorbat Aluminium 521 9,48/2,87/0,71
Termoplastisk harts

Buster Magnum M5 C RCDBO000001D |Motorbat Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Termoplastisk harts

Buster Magnum E C RCD-B-1040 Motorbét Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Armerad plast
Termoplastisk harts

Buster Cabin E C RCD-B-1035 Motorbat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Armerad plast
Termoplastisk harts

Buster Magnum Pro C RCDB000001D |Motorbét Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood
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Bétfabrikat och
modell

Kon-
struk-
tionska-

tegori

EG-typintyg
nummer:

Béttyp

Konstruktionsma-
terial:

Maximal
motor-
styrka
(kW)

Lé&ngd, bredd,
djupgéende
(m)

Buster
SuperMagnum

C

RCDB000001D

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

221

6,81/2,42/0,36

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDBO000001A

Motorbat

Aluminium
Armerad plast

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL och XL
Pro

RCDB0000019

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorbét

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

3,88/1,49/0,18

Hanvisningar till géllande harmoniserade standarder och bestdmmelser anges pa nasta sida.

Jag intygar harmed att de fritidsbatar som anges ovan uppfyller alla géllande tillampliga och vasentliga
sakerhetsforeskrifter som anges i specifikationerna pa omstéende sida och i EG-typintyget.

Juha Lehtola, verkstallande direktor

Datum (dd/mm/88): 16.1.2017
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RCD Standard Phantom Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2__|Allmannakrav__|EN SO 8666:2002 |EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002
1A-2.1 | Skrovmarkning |EN 1SO 10087:2006 JEN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 | EN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 |
1A-2.2 |Tillverkarens 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2
skylt
1A-2.3 | Skydd mot fall EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 150852003/ |EN 1SO 150852003/ |
overbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 |
1A-2.4 |Sikt fran forar- EN 1SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
platsen
1A-25 A_C]evrens handbok | EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |
1A-3.1 |Konstruktion EN 1SO 12215 - EN 1SO 12215 - - EN SO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
EN SO 12215 - EN SO 12215 - - EN 1SO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215 EN SO 12215- EN ISO 12215- EN SO 12215- EN ISO 12215 EN ISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stabilitet och EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217- EN ISO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN 1SO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN I1SO 12217- EN SO 12217- EN I1SO 12217- EN SO 12217-
fl tf"(irméga 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN 1SO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i EN SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
skrov och déck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 [EN I1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-35 |Vatteninstrom-  |EN 1SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001
ning
EN 1SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN SO 15083:2003
1A-3.6 [Maximal tilldten |EN ISO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 /
last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflot- RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7
tens utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN |SO 9094-1:2003 | - - - - -
1A-3.9 |Ankring, EN 1SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
fortéjning och
bogsering
1A-4  |Mandvreringse- |EN I1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN I1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
genskaper
1A-5.1 |Motorer och EN I1SO 11105:1997 |- - -
motorutrymmen
EN SO 11547:1995/ |- - - - -
A1:2000
1A-5.2 |Bréndesystem EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013 |
EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN I1SO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 214872012/ |EN SO 21487.2012/ |
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN 1SO 8849:2003 |EN SO 8849:2003 _|EN 1SO 8849:2003 |EN SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 | EN SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - - -
RCD Standard/regler
1A-54 [Styrsystem EN 1SO 8847:2004_|- - - - - |
EN SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 |
EN 1SO 25197:2012 |EN SO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN SO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN 1SO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003 |
1A-5.7 |Lanterna EN SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggande av |EN 1SO 8099:2000 |- - - - -

uisépp
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2__|Allméannakrav EN 1SO 8666:2002 _|EN SO 8666:2002 | EN SO 8666:2002_|EN SO 8666:2002 | EN SO 8666:2002
IA-2.1 | Skrovmérkning EN SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006 SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 | EN 1SO 10087:2006
1A-2.2 |Tillverkarens skylt | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 53/[EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 | Skydd mot fall EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/
overbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt frén forar- EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 A_qanens handbok |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 | EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion EN SO 12215- - - - EN 1SO 12215-
1:2000 1:2000
EN SO 12215- - - - EN 1SO 12215-
2:2002 2:2002
EN SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN ISO 12215~ EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN I1SO 12215- EN 1SO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stahilitet och EN SO 12217- EN ISO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN SO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och EN SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217- EN I1SO 12217- EN 1SO 12217-
flytformaga 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
EN 1SO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov |EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997
och déck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN I1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vatteninstromning | EN 1SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN SO 11812:2001 |EN SO 11812:2001
EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003
1A-3.6 [Maximal till& EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 /
ten last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflottens |RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7 RCD Annex | 3.7
utrymme:
1A-3.8 |Utrymning EN SO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |Ankring, fortoj- EN SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning och bogsering
1A-4  |Manbvreringse- EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
jensk
1A-5.1 [Motorer och EN1SO 11105:1997 |- - - -
motorutrymmen
EN SO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Brandesystem EN SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013
EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN SO 8849:2003 JEN SO 8849:2003 | EN SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 | EN |SO 8849:2003
EN SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- B B B
RCD Standard/regler
1A-54 |Styrsysiem EN SO 8847:2004_|- - B -
EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN SO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN SO 16180:2013 JEN 1SO 16180:2013 JEN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggandeav |EN 1SO 8099:2000 |- - - -

usépp
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RCD Standard XL XL Pro X Le
1A-2__|Allméanna krav EN SO 8666:2002 |EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002__|EN 1SO 8666:2002__|EN SO 8666:2002
IA-2.1 | Skrovmérkning EN 1SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006 |EN |SO 10087:2006 1SO 10087:2006
1A-2.2 |Tillverkarens skylt| 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EU1IA-2.2 53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 | Skydd mot fall EN SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN SO 15085:2003/
overbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- EN 1SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 A_qanens handbok | EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 | EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion EN 1SO 12215- - - - EN 1SO 12215-
1:2000 1:2000
EN 1SO 12215- - - - EN 1SO 12215-
2:2002 2:2002
EN 1SO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN I1SO 12215- EN 1SO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stahilitet och EN 1SO 12217- - - - -
fribord 1:2015
EN 1SO 12217- EN ISO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och EN SO 12217- - - - -
flytformaga 1:2015
EN SO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217- EN SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov | EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997 |EN SO 9093-1:1997
och déck
EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vatteninstromning | EN 1SO 11812:2001 |EN SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN SO 11812:2001
EN 1SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN I1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003
1A-3.6 [Maximal till& EN SO 14946:2001 |EN SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /|EN 1SO 14946:2001 /| EN SO 14946:2001 /
ten last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflottens | RCD Annex | 3.7 - - - -
utrymme:
1A-3.8 |Utrymning EN 1SO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |Ankring, fortdj- |EN [SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003
ning och bog-
sering
1A-4  |Manovreringse- |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
jensk
1A-5.1 |Motorer och EN 1SO 11105:1997 |- - - -
motorutrymmen
EN SO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Bréndesystem EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013 | EN 1SO 8469: 2013
EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013
EN SO 21487:2012/ |EN SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-53 |Elsystem EN SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styrsystem EN SO 8847:2004 |- - EN 1SO 8847:2004 |EN 1SO 8847:2004
EN 1S0 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN SO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 1SO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggandeav |EN ISO 8099:2000 |- - - -

uisépp




RCD Standard Lx LUL2 M
1A-2 _ |Allménnakrav EN SO 8666:2002 |EN |SO 8666:2002 EN SO 8666:2002 EN SO 8666:2002
1A-2.1 | Skrovmérkning EN 1SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006 EN SO 10087:2006 EN SO 10087:2006
1A-2.2 |Ti IIVErkarensé_(ﬂ 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Skydd mot fall EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ | EN SO 15085:2003/  |EN 1SO 15085:2003/
Hverbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 | Sikt fran forar- EN 1SO 11591: 2011 [EN 1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011
platsen
TA-25 | Agarens handbok | EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004__| EN 1SO 10240:2004 | EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion EN SO 12215- - - -
1:2000
EN SO 12215- - - -
2:2002
EN 1SO 12215- EN SO 12215-3:2002 |EN 1SO 12215-3:2002 |EN SO 12215-3:2002
3:2002
EN SO 12215- EN SO 12215-4:2002 |EN 1SO 12215-4:2002 |EN SO 12215-4:2002
4:2002
EN 1SO 12215- EN SO 12215-5:2008/ |EN 1SO 12215-5:2008/ |EN SO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
EN [SO 12215- EN SO 12215-6:2008 |EN SO 12215-6:2008 |EN SO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Stahilitet och EN SO 12217- - - -
fribord 1:2015
EN 1SO 12217- EN SO 12217-3:2015 |EN 1SO 12217-3:2015 |EN ISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och EN ISO 12217- = - -
flytfrmiga 1:2015
EN SO 12217- EN 1SO 12217- 3:2015 |EN SO 12217- 3:2015 |EN ISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov |EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997
och déck
EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 EN SO 12216:2002 EN SO 12216:2002
1A-3.5 | Vatteninstromning | EN 1SO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 EN SO 11812:2001 EN |SO 11812:2001
EN 1SO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN SO 15083:2003 EN SO 15083:2003
1A-3.6 [Maximal till& EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001 /
ten last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Réiddningsflottens |RCD Annex | 3.7 - - -
utrymme:
1A-3.8 JUtrymning EN SO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 |Ankring, fortdj EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003  |EN 1SO 15084:2003  |EN 1SO 15084:2003
ning och bogsering
1A-4 Manbévreringse- EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 EN SO 11592:2001 EN SO 11592:2001
jensk
1A-5.1 |Motorer och EN SO 11105:1997 |- - -
motorutrymmen
EN SO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Bréandesystem EN SO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 EN SO 8469: 2013 EN 1SO 8469: 2013
EN SO 10088: 2013 |EN 1SO 10088: 2013 |- -
EN 1SO 21487:2012/ | EN SO 21487:2012] |- B
A1:2014 A1:2014
1A-53 Elﬂm EN SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN 1SO 8849:2003 EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN1SO10133:2012 |EN1SO 101332012  |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styrsystem EN 1SO 8847:2004 | EN |SO 8847:2004 EN SO 8847:2004 EN |SO 8847:2004
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN SO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993/ EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-55 |Gassystem B B B
1A-5.6. | Brandskydd EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN 1SO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN SO 16180:2013 EN SO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggandeav |EN 1SO 8099:2000 |- - -

usépp
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RCD Standard S1/Sce S Mini
1A-2__|Allmannakrav EN 1SO 8666:2002__|EN SO 8666:2002 |EN SO 8666:2002__|EN |SO 8666:2002
IA-2.1 | Skrovmérkning EN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006 |EN SO 10087:2006 |EN 1SO 10087:2006
1A-2.2 |Tillverkarens skylt |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 | Skydd mot fall EN 1SO 15085:2003/ | EN 1SO 15085:2003/ |EN 1SO 15085:2003/ |EN SO 15085:2003/
overbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- EN SO 11591: 2011 |EN I1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 A_qanens handbok EN SO 10240:2004 JEN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion EN ISO 12215- - - -
1:2000
EN SO 12215- - - -
2:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stahilitet och EN ISO 12217- - - -
fribord 1:2015
EN ISO 12217- EN I1SO 12217- EN SO 12217- EN 1SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och EN 1SO 12217- - - -
flytformaga 1:2015
EN ISO 12217- EN I1SO 12217- EN ISO 12217- EN I1SO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov  |EN SO 9093-1:1997 | EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997
och déck
EN I1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vatteninstromning  |EN 1SO 11812:2001 |EN 1SO 11812:2001 |EN |SO 11812:2001 |EN SO 11812:2001
EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003 |EN SO 15083:2003 |EN 1SO 15083:2003
1A-3.6 [Maximal tillaten last|EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 /
/ AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflottens |RCD Annex | 3.7 - - -
utrymme:
1A-3.8 Utrymning_ EN 1SO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 |Ankring, fortdjning |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003 |EN 1SO 15084:2003 |EN SO 15084:2003
och bogsering
1A-4  |Mandvreringsegen- |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
ki
1A-5.1 [Motorer och EN ISO 11105:1997 |- - -
motorutrymmen
EN SO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Brandesystem EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN 1SO 8469: 2013 |EN SO 8469: 2013
EN 1SO 10088: 2013 |- - -
EN SO 21487:2012/ |- - -
A1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN SO 8849:2003 |EN 1SO 8849:2003 |- -
EN SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |- -
EN SO 13297:2014 |- - B
RCD Standard/regler
1A-54 |Styrsystem EN SO 8847:2004 |EN 1SO 8847:2004 |- -
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN SO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ EN 29775:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
1A-55 |Gassystem - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN 1SO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 |Forebyggande av EN 1SO 8099:2000 |- - -

usépp
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VEDLEGG 5:SAMSVARSERKLZAERING

SAMSVARSERKLARING

EUs direktiv for fritidsbater 94/25/EF og 2003/44/EF vediegg |

PRODUSENT

Navn pé produsent:
Adresse:
Postnummer:
Poststed:

Land (skrevet):
Modul som er brukt:

KONTROLLORGAN

Navn:
Identifikasjonsnummer:
Adresse:

Postnummer:

Poststed:

Land (skrevet):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finland

B+C

DNV GL SE
0098
Brooktorkai 18
20416
Hamburg
Tyskland

Har gjennomfort en typeinspeksjon for folgende Buster-bater:

DATA OM FRITIDSBATEN

WIN-kode
= [ |- fe Ju s | | I I
Bétmerke og Design- | Typepreving Béttype Konstrukgons- Mak-  [Lengde/
-modell kategori |og sertifikat- materiale simal bredde/dybde
nummer: moto-  |(m)
reffekt
(kW)
Buster Phantom C RCDB000004B  |Motorbét Aluminium 521 9,48/2,87/0,71
Termoplast
Buster Magnum M5 C RCDB000001D |Motorbét Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Termoplast
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motorbat Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Herdet plast
Termoplast
Buster Cabine C RCD-B-1035 Motorbat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Herdet plast
Termoplast
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  |Motorbét Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér
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Bétmerke og
-modell

Design-
kategori

Typeprgving
og sertifikat-
nummer:

Béttype

Konstruksons-
materiale

M ak-
simal
moto-
reffekt
(kW)

Lengde/
bredde/dybde
(m)

Buster
SuperMagnum

RCDB000001D

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

221

6,81/2,42/0,36

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDBO000001A

Motorbat

Aluminium
Herdet plast

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorbét

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

3,88/1,49/0,18

Referanser til gjeldende, felles standarder og regelverk er oppfort pa neste side.

Jeg erklaaer herved at den ovennevnte fritidsbéten oppfyller alle vesentlige sikkerhetskrav i henhold til bade

spesifikasjonene pa neste side og EF-typeprovingssertifikatet.

Juha Lehtola, administrerende direktor
Dato (dd/mm/aa): 16.1.2017
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RCD Standard Phantom Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
A-2 |Generellekrav_ JEN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrogmerking EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2 J2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall  |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt frastyrepo- |EN ISO 11591: 2011 [EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN I1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
sisjonen
1A-2.5 |Brukerhandbok | EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004
1A-3.1 | Struktur EN I1SO 12215- - EN I1SO 12215- - - EN ISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
EN I1SO 12215— - EN I1SO 12215— - - EN SO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
EN 1SO 12215— EN ISO 12215- EN 1SO 12215— EN ISO 12215— EN 1SO 12215— EN ISO 12215—
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215— EN ISO 12215~ EN 1SO 12215— EN ISO 12215- EN 1SO 12215— EN I1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.3 | Oppdrift og ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217~ ENISO 12217-
flyteevne 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.4 |Apninger i skro- |EN 1SO 9093 ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
getogpadekk |1:1997
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002
1A-3.5 | Vannfylling EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt |EN [SO 14946:2001 |EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbétdirektivet, |Fritidsb&tdirektivet, |Fritidsbétdirektivet, |Fritidsbétdirektivet, |Fritidsoétdirektivet, |Fritidsbatdirektivet,
redningsflate vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7
1A-3.8 |Remning EN 1SO 9094— - - - - -
1:2003
1A-3.9 | Ankring, fortey- |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- | EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - - - -
A1:2000
1A-5.2 |Drivstoffsystem |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN I1SO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
TA-5.3 |Elekirisk system |EN ISO 8849:2003 | EN SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styresystem EN ISO 8847:2004 |- - - - - |
EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Gassapparater - - - - -
1A-5.6. | Brannvern EN 1SO 9094— EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys | EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 | Utslippsfore- EN1SO 8099:2000 |- N N N N

bygging
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
A-2 | Generellekrav EN ISO 8666:2002  JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrogmerking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  J2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt frastyreposi- |EN SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN SO 10240:2004 JEN 1SO 10240:2004 | EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 | EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur EN ISO 12215- - - - EN 1SO 12215—
1:2000 1:2000
EN SO 12215- - - - EN 1SO 12215—
2:2002 2:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215— EN ISO 12215— EN 1SO 12215—
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN ISO 12215~ EN SO 12215- EN 1SO 12215— EN I1SO 12215- EN 1SO 12215~
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215— EN SO 12215- EN 1SO 12215—
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217 ENISO 12217- ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217—
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 | Oppdrift og ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217~
flyteevne 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Apninger i skroget |EN 1SO 9093— ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
0g pa dekk 1:1997
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN I1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vannfylling EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimattillatt |EN ISO 14946:2001 |EN SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 /
last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbétdirektivet, |Fritidsbétdirektivet, |Fritidsbétdirektivet, |Fritidsbétdirektivet, |Fritidsbétdirektivet,
redningsflate vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7
1A-3.8 |Remning EN SO 9094— - - - -
1:2003
1A-3.9 |Ankring, fortay- |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - -
motorrom
EN ISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Drivstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
TA-5.3 |Elekirisk system | EN 1SO 8849:2003 |ENISO 8849:2003__|EN 1SO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 | ENISO 8849:2003
EN SO 10133:2012 |EN I1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styresystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
EN SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Gassapparater - - - -
1A-5.6. | Brannvern EN SO 9094— EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 |Utslippsforebyg- |EN ISO 8099:2000 |- N N -

ging
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RCD Standard XL XL Pro X Le
A-2 | Generellekrav EN ISO 8666:2002  JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrogmerking EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  J2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt frastyreposi- |EN 1SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN 1S0 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 | EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 | Struktur EN 1SO 12215— - - - EN 1SO 12215-
1:2000 1:2000
EN 1SO 12215— - - - EN 1SO 12215—
2:2002 2:2002
EN 1SO 12215— EN SO 12215- EN 1SO 12215— EN ISO 12215— EN 1SO 12215—
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215— EN I1SO 12215- EN 1SO 12215— EN SO 12215- EN 1SO 12215—
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215— EN ISO 12215- EN I1SO 12215— EN ISO 12215- EN I1SO 12215—
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217— - - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217 ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 | Oppdrift og EN1SO 12217~ - - - -
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Apninger i skroget| EN 1SO 9093 ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
0g pé dekk 1:1997
EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vannfylling EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalttillatt |EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /| EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbétdirektivet, |- - - -
redningsflate vedlegg 13.7
1A-3.8 |Remning EN 1SO 9094— - - - -
1:2003
1A-3.9 |Ankring, fortey- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - -
motorrom
EN ISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Drivstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN I1SO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
TA-5.3 |Elekirisk system | EN 1SO 8849:2003 |ENISO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styresystem EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
EN 1S0 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Gassapparater - - - -
1A-5.6. | Brannvern EN 1SO 9094- EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 |Utslippsforebyg- |EN 1SO 8099:2000 |- N N N

ging




RCD Standard Lx LUL2 M
A-2 Generelle krav EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrogmerking EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt frastyreposi- |EN SO 11591: 2011 [EN ISO 11591: 2011 EN1SO 11591: 2011 EN 1SO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 EN SO 10240:2004 EN SO 10240:2004
1A-3.1 | Struktur EN ISO 12215- - - -
1:2000
EN SO 12215- - - -
2:2002
EN ISO 12215- EN SO 12215-3:2002 |EN 1SO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
EN ISO 12215~ EN SO 12215-4:2002 |EN 1SO 12215-4:2002 |EN |SO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
EN ISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Stahilitet og ENISO 12217 - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
TA-3.3 | Oppdrift og ENISO 12217— - - B
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 | Apninger i skroget |EN SO 9093— EN1SO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN I1SO 9093-1:1997
0g pé dekk 1:1997
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 EN SO 12216:2002 EN SO 12216:2002
1A-3.5 | Vannfylling EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 ENISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt |EN ISO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001 /
|last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbétdirektivet, |- - -
redningsflite vedlegg 13.7
1A-3.8 |Remning EN SO 9094— - - -
1:2003
1A-3.9 | Ankring, fortay- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 EN SO 11592:2001 EN SO 11592:2001
skeper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 Drivstoffgstem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |- -
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 A1:2014
1A-5.3 | Elektrisk ystem EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
EN SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 EN SO 10133:2012 EN SO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 |Styresystem EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004
EN 1SO 10592:1995/ |- B B
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Gassapparater - - -
1A-5.6. | Brannvern EN SO 9094— EN 1SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 |Utdlippsforebyg- |EN 1SO 8099:2000 |- - -

ging

270 (271)



RCD Standard S1/Sce S Mini
A-2 | Generellekrav EN ISO 8666:2002_JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002__|EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrogmerking EN ISO 10087:2006 _|EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Siktfrastyreposi- |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 [EN SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN SO 10240:2004 JEN 1SO 10240:2004 | EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 | Struktur EN ISO 12215- - - -
1:2000
EN ISO 12215- - - -
2:2002
EN ISO 12215- EN 1SO 12215— EN ISO 12215- EN 1SO 12215—
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN ISO 12215- EN 1SO 12215- EN ISO 12215~ EN 1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og fribord |EN ISO 12217— - - -
1:2015
ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
TA-3.3 | Oppdrift og ENISO 12217- R B B
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Apninger i skroget |EN 1SO 9093 ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
0g pa dekk 1:1997
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Vannfylling EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt last| EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 / | EN SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /
/ AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbétdirektivet, |- - -
redningsflate vedlegg 13.7
1A-3.8 |Remning EN SO 9094— - - -
1:2003
1A-3.9 | Ankring, forteyning |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
0g sleping
1A-4 Handteringsegen- EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
skeper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - -
motorrom
EN ISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Drivstoffsystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN 1SO 21487:2012/ |- N N
A1:2014
TA-53 |Elekirisk system | EN ISO 8849:2003|EN ISO 8849:2003 |- -
EN SO 10133.2012 |EN 1SO 101332012 |- s
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styresystem EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 |- -
EN SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Gassapparater - - -
1A-5.6. | Brannvern EN SO 9094- EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-58 |Utdlippsforebygging [EN 1SO 8099:2000 |- N N
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DECLARATION OF CONFORMITY

Recreational Craft Directive 94/25/EC and 2003/44/EC Appendix |

BUILDER

Builder name:
Address:

Postal code:

City:

Country (in writing):
Module used:

NOTIFIED BODY

Name:

Identification number:
Address:

Postal code:

City:

Country (in writing):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finland

B+C

DNV GL SE
0098
Brooktorkai 18
20416
Hamburg
Germany

Has conducted a type inspection for the following Buster boats:

RECREATIONAL CRAFT DATA
WIN code

[F Ir [- Je Ju |s |

Boat make and Design |Type-examina- |Boat type Construction Maxi- |Length/beam/
model category |tion certificate material mum draught (m)
number: engine
power
(kW)
Buster Phantom C RCDB000004B  [Motor boat Aluminium 521 9,48/2,87/0,71
Thermoplastic resins
Buster Magnum M5 C RCDBO000001D |Motor boat Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Thermoplastic resins
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motor boat Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Buster Cabine C RCD-B-1035 Motor boat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Buster Magnum Pro C RCDBO000001D [Motor boat Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Reinforced plastic
Thermoplastic resins

Plywood
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Boat make and
model

Design
category

Type-examina-
tion certificate
number:

Boat type

Construction
material

Maxi-
mum
engine
power
(kW)

L ength/beam/
draught (m)

Buster
SuperMagnum

RCDB000001D

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

221

6,81/2,42/0,36

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDBO000001A

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplatic resins
Plywood

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Pywood

3,88/1,49/0,18

References to applicable harmonised standards and regulations are listed on the next page.

1 declare that the recreational craft specified above complies with all applicable essential safety regulations as
indicated in the specification overleaf and in the EC type-examination certificate.

Juha Lehtola, Managing Director
Date (dd/mm/yy): 16.1.2017
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RCD Standard Phantom Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2  |General require- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002
ents
1A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006 _JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
1A-2.2 |Builder'splate | 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1IA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 |20_1 53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 |Protection from |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
falling overboard | A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 |
1A-2.4 |Visibility from EN 1SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
the steering
position
1A-2.5 JOwner'smanual | EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |
1A-3.1 |Structure EN I1SO 12215- - EN I1SO 12215- - - EN ISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
EN I1SO 12215 - EN I1SO 12215 - - EN ISO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stahility and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
freeboard 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flotation 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.4 |Openingsinthe |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002
1A-35 |Flooding EN SO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001_|EN1SO 11812:2001_|EN1SO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |[Maximumload |EN ISO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001/|EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
ermitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Liferaft stowage |RCD Annex 3.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7
A-3.8 |Escape EN SO 9094-1:2003 - - - - -
1A-3.9 |Anchoring, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
mooring and
towing
1A-4  |Handling charac- |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |[EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Enginesand ENISO 11105:1997 |- - - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 JEN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Electrical system | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN I1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- E E B E
RCD Standard/Rules
1A-5.4 | Steering system | EN SO 8847:2004 |- - - - N |
EN SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - - -
A1:2000
1A-55 |Gas system - - - - -
1A-5.6. | Fire protection EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN |SO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003 |
1A-5.7 Na\/igalionlighls ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 | Discharge EN ISO 8099:2000 |- - - - -

prevention
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2  |General require- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
ents
1A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
1A-2.2 |Builder's plate | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
falling overboard | A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |EN 1SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner's manual EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004
1A-3.1 |Structure EN 1SO 12215- - - - EN 1SO 12215
1:2000 1:2000
EN 1SO 12215- - - - EN SO 12215
2:2002 2:2002
EN SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN SO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215~
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN SO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN I1SO 12215- EN 1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stability and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
freeboard 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flotation 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Openingsin the ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load EN 1SO 14946:2001 |EN SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 / | EN 1SO 14946:2001 /
permitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Liferaft stowage |RCD Annex13.7 RCD Annex 3.7 RCD Annex I 3.7 RCD Annex I 3.7 RCD Annex 3.7
A-3.8 EN SO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 |Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4  |Handling charac- |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Enginesand ENISO 11105:1997 |- - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 101 012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- B B -
RCD Standard/Rules
1A-54 |Steering system | EN SO 8847:2004_|- - B -
EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-55 |Gas system - - - -
1A-5.6. | Fire protection EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 JEN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 Navigaion Iights EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- |EN ISO 8099:2000 |- - - -

tion
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RCD Standard XL XL Pro X Le
1A-2  |General require- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002
ents
1A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
1A-2.2 |Builder's plate | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
falling overboard | A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner'smanual | EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 | EN SO 10240:2004
1A-3.1 |Structure EN SO 12215 - - - EN 1SO 12215
1:2000 1:2000
EN SO 12215 - - - EN SO 12215
2:2002 2:2002
EN 1SO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN 1SO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN SO 12215- EN I1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN 1SO 12215~ EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN 1SO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stability and ENISO 12217- - - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Openingsinthe |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN I1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load EN SO 14946:2001 |EN SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /|EN 1SO 14946:2001 /| EN SO 14946:2001 /
permitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Liferaft sowage |RCD Annex13.7 - - - -
A-3.8 EN 1SO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4  |Handling charac- |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and ENISO 11105:1997 |- - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ | EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- E E -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Steering system |EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
EN SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-55 |Gas system - - - -
1A-5.6. | Fire protection EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 Navigaion Iights EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- |EN ISO 8099:2000 |- - - -

tion




RCD Standard Lx LUL2 M
1A-2  |Generd require-  |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
ents
1A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_| EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
1A-2.2 | Builder's Elate & 53/EU1A-2.2 | 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Protection from  |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/  |EN ISO 15085:2003/  |EN ISO 15085:2003/
falling overboard | A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 EN SO 11591: 2011 EN SO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 | Owner's manual EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 EN SO 10240:2004 EN SO 10240:2004
1A-3.1 |Structure EN 1SO 12215- - - -
1:2000
EN ISO 12215~ - - -
2:2002
EN 1SO 12215~ EN SO 12215-3:2002 |EN SO 12215-3:2002 |EN SO 12215-3:2002
3:2002
EN 1SO 12215~ EN SO 12215-4:2002 |EN SO 12215-4:2002 |EN SO 12215-4:2002
4:2002
EN SO 12215- ENISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 AL1:2014
EN 1SO 12215 ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Stability and ENISO 12217- - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Openingsinthe  |ENISO 9093-1:1997 [EN SO 9093-1:1997  |EN1SO 9093-1:1997  [EN1SO 9093-1:1997
hull and on deck
EN 1S0 12216:2002 |EN I1SO 12216:2002 EN SO 12216:2002 EN SO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding EN SO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 |£N 1SO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003  |ENISO 15083:2003  |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load EN SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001 /
permitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Liferaft sowage JRCD Annex 3.7 - - -
A-3.8 |Escape EN SO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 |Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 [ENISO 15084:2003  |ENISO 15084:2003  |EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4 Handling charac- |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 EN SO 11592:2001 EN SO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Enginesand ENISO 11105:1997 |- - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 - -
ENISO 21487:2012/ |ENISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN SO 8849:2003 EN SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN1SO10133:2012 |EN1SO 101332012  |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 | Steering system | EN ISO 8847:2004 | EN 1SO 8847:2004 EN 150 8847:2004 EN 1SO 8847:2004
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-55 |Gas system B - -
1A-5.6. | Fire protection EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 Navigaion Iights EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 EN 1SO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- |EN ISO 8099:2000 |- - -

tion
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RCD Standard S1/Sce S Mini
1A-2 | General require- ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
ents
1A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
1A-2.2 |Builder's plate 2013/53/EUIA-2.2 |20_1 53/EU1A-2.2 | 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
falling overboard A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visility fromthe |EN SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 JOwner's manual EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN |SO 10240:2004
1A-3.1 |Structure EN ISO 12215- - - -
1:2000
EN 1SO 12215- - - -
2:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN ISO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215- EN 1SO 12215
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN SO 12215- EN 1SO 12215- EN SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stability and ENISO 12217- - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Openingsin the hull |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
and on deck
EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load EN 1SO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /
permitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Liferaft stowage RCD Annex 3.7 - - -
A-3.8 |Escape EN SO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 | Anchoring, mooring | EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
and towing
1A-4  |Handling charac- EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and engine |ENISO 11105:1997 |- - -
spaces
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |- - -
EN1SO 21487:2012/ |- - -
A1:2014
1A-5.3 |Electrica system EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |- -
EN SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |- -
ENISO 13297:2014 |- - B
RCD Standard/Rules
1A-5.4 Stee(ing system EN ISO 8847:2004 JEN ISO 8847:2004 - -
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-55 |Gassystem - - -
1A-5.6. | Fire protection EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 JEN SO 9094-1:2003
1A-5.7 Navigaion Iights EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 |Discharge pre- ENISO 8099:2000 |- - -

vention
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ANHANG 5: KONFORMITATSERKLARUNG

KONFORMITATSERKLARUNG

Sportboot-Richtlinien 94/25/EG und 2003/44/EG, Anhang |

HERSTELLER
Herstellername: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adresse: Hahdenniementie 2
Postleitzahl: FI-21120
Stadt: Raisio
Land (ausgeschrieben): Finnland
Verwendetes Modul: B+C
BENANNTE STELLE
Name: DNV GL SE
Identifikationsnummer: 0098
Adresse: Brooktorkai 18
Postleitzahl: 20416
Stadt: Hamburg
Land (ausgeschrieben): Deutschland
Hat eine Typinspektion fiir die folgenden Buster-Boote durchgefiihrt:
SPORTBOOT-DATEN
CIN
F Ir [~ 8 Ju [s | L 1 [ |
Markeund Entwurfs{Nummer Typ- Konstruktions Maxi- |Lange/Breite/
Bootsmodell: kategorie | prufbescheini- material: male Tiefe (m)
gung: Motor-
leistung
(kw)
Buster Phantom C RCDB000004B  [Motorboot Seefestes Aluminium |521 9,48/2,87/0,71
Thermoplastharze
Buster Magnum M5 C RCDBO000001D |[Motorboot Seefestes Aluminium |258 6,81/2,42/0,36
Thermoplastharze
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motorboot Seefestes Aluminium |166 6,05/2,47/0,37
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Buster Cabin e C RCD-B-1035 Motorboot Seefestes Aluminium |187 6,50/2,43/2,96
Verstirkter Kunststoft]
Thermoplastharze
Buster Magnum Pro C RCDB000001D |Motorboot Seefestes Aluminium | 184 6,81/2,42/0,36
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

Sperrholz
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Markeund
Bootsmodell:

Entwurfs|
kategorie

Nummer Typ-
pr ifbescheini-
gung:

Bootstyp

Konstruktions
material:

Maxi-
male
Motor-
leistung
(kW)

L&ange/Breite/
Tiefe (m)

Buster
SuperMagnum

RCDB000001D

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

221

6,81/2,42/0,36

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDBO000001A

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststoff]

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstarkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

Sperrholz

o

3,88/1,49/0,18

Verweise auf geltende harmonisierte Normen und Vorschriften sind auf der nachsten Seite aufgefiihrt.

Hiermit erkldre ich, dass das oben bezeichnete Sportboot allen einschlégig geltenden Sicherheitsvorschriften
wie umseitig angegeben sowie der EG-Typpriifbescheinigung entspricht.

Juha Lehtola, Geschéftsfiihrer
Datum (tt/mm/jj): 16.1.2017
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RCD Standard Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2  |Allgemeine Anfor- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nung
1A-2.2 |Herstellerplakette }2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 | Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberbordgﬂw A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- EN SO 11591: 2011 |EN I1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung |EN SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur EN ISO 12215- EN ISO 12215- - - EN ISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
EN SO 12215- EN SO 12215- - - EN SO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN SO 12215~ EN 1SO 12215 EN SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215~ EN ISO 12215- EN ISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stabilitat und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Freibord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Schwimmféhigkeit | 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zulassige |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Verstauung der RCD Anhang 13.7 |RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang 3.7 RCD Anhang I 3.7
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtmoglichkeit JEN [SO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankern, Festma- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
chenund Ab-
schleppen
1A-4 Steuereigenschaﬂen EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorraume:
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System JEN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
EN SO 10133:2012 |EN I1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- - E -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
EN 1SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/ [EN SO 10592:1995/ |EN SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 |Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - - -

Entladung
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2  |Allgemeine ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
Anforderungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nung
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EULA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 | Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberbordgehen | A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu-  |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur EN ISO 12215- - - - EN 1SO 12215-
1:2000 1:2000
EN ISO 12215- - - - EN 1SO 12215-
2:2002 2:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN 1SO 12215- EN I1SO 12215 EN 1SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215~ EN I1SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN 1SO 12215- EN 1SO 12215- EN 1SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN 1SO 12215- EN I1SO 12215- EN 1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stabilitat und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Freibord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Schwimmfahigkeit | 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
EN SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN SO 12216:2002
1A-3.5 | Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuléssige | EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Verstauung der RCD Anhang 13.7 |RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtmoglichkeit |EN 1SO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankern, Fest- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
machen und
Abschieppen
1A-4  |Steuereigen- EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
schaften
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorrdume
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ [EN 1SO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches ENISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003
System
EN SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN SO 13297:2014 |- B E -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 | Steversystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - B - =
A1:2000
1A-5.5 | Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 | Fahrlichter ENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Verhinderung ENISO 8099:2000 |- - - -

einer Entladung
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RCD Standard XL XL Pro X Le
1A-2  |Allgemeine Anfor- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nung
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
Uberbordqﬂn A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- EN SO 11591: 2011 |EN I1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN 1SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung JEN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 | Struktur EN ISO 12215- - - - EN SO 12215-
1:2000 1:2000
EN SO 12215- - - - EN SO 12215-
2:2002 2:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215- EN SO 12215~ EN I1SO 12215 EN SO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN SO 12215~ EN 1SO 12215 EN SO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215~ EN I1SO 12215- EN ISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215- EN SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stabilitat und ENISO 12217- - - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - - -
Schwimmféhigkeit | 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
EN 1SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zulassige |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Verstauung der RCD Anhang 13.7 |- - - -
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtmoglichkeit JEN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankern, Festma- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
chenund Ab-
schleppen
1A-4 Steuereigenschaften EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorréaume:
ENISO 11547:1995/ |- - g -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches ENISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003
System
EN SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN 1SO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-54 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
EN 1SO 10592:1995/ | EN 1SO 10592:1995/ |EN 1SO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN 1SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003 JEN SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 |Verhinderung einer |EN 1SO 8099:2000 |- - - -

Entladung




RCD Standard Lx LUL2 M
1A-2  |Allgemeine Anfor- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 ENISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
nung
1A-2.2 |Herstellerplakette J2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-22 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/
Uberboydw A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 EN1SO 11591: 2011 EN 1SO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 Bariebsanleilung EN SO 10240:2004 JEN 1SO 10240:2004 EN |SO 10240:2004 EN |SO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur EN SO 12215- - - -
1:2000
EN ISO 12215- - - -
2:2002
EN SO 12215- EN SO 12215-3:2002 |EN 1SO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
EN 1SO 12215- EN SO 12215-4:2002 |EN 1SO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
EN 1SO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
EN ISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Stabilitét und ENISO 12217- - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |EN ISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - -
Schwimmfahigkeit |1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997  |EN ISO 9093-1:1997 ~ |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 EN SO 12216:2002 EN SO 12216:2002
1A-3.5 | Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zulassige |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ EN SO 14946:2001/ EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Verstauung der RCD Anhang13.7 |- - -
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtmoglichkeit |EN 1SO 9094-1:2003 - - -
1A-3.9 | Ankern, Festma- ENISO 15084:2003 |ENISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
chenund Ab-
schleppen
1A-4__|Steuereigenschaften | EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - -
Motorraume.
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 Treibstoffsxstem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |ENISO 10088: 2013 |- -
EN ISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN SO 8849:2003
EN 1SO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 EN 1S0O 10133:2012 EN 1SO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steversystem EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 EN SO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
EN SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - EN 29775:1993/ EN 29775:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Gasanlage - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - -

Entladung
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RCD Standard S1/Sce S Mini
1A-2  |Allgemeine Anfor- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nung
1A-2.2 |Herstellerplakette §2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 | Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberbordw A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- EN SO 11591: 2011 |EN I1SO 11591: 2011 |EN SO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung EN SO 10240:2004 JEN 1SO 10240:2004 |EN SO 10240:2004 |EN 1SO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur EN ISO 12215- - - -
1:2000
EN SO 12215- - - -
2:2002
EN SO 12215- EN I1SO 12215 EN ISO 12215- EN I1SO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
EN SO 12215- EN 1SO 12215 EN SO 12215- EN 1SO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN ISO 12215- EN I1SO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Stabilitat und ENISO 12217- - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - -
Schwimmféhigkeit }1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
EN SO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN 1SO 12216:2002
1A-3.5 | Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zulassige |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/ |EN SO 14946:2001/ |EN 1SO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Verstauung der RCD Anhang13.7 |- - -
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtmoglichkeit JEN 1SO 9094-1:2003 - - -
1A-3.9 | Ankern, Festmachen | EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
und Abschl
1A-4__|Steuereigenschaften |EN 1SO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN 1SO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - -
Motorrdume
EN ISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN1SO 21487:2012/ |- - -
A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |- -
EN SO 10133:2012 |EN 1SO 10133:2012 |- -
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 |- -
EN 1SO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ EN 29775:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN SO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 |EN SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
TA-5.8 |Verhinderung einer |EN 1SO 8099:2000 |- - -

Entladung
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MPUNOXEHWE 5. OEKITAPALIMA O COOTBETCTBUA
JEKJIAPALIVSI O COOTBETCTBUU

JlupexTuBsl o nporynodnsix cygax 94/25/EC u 2003/44/EC (mpmnoxenue 1)

HN3I'OTOBUTEJIb
HazBanue nsroroBuress: Inhan Tehtaat Oy Ab
Anpec: Hahdenniementie 2
ITouToBBIit HHIEKC: FI-21120
Topon: Paiicno
Crpana (B mucbMeHHOI popme):  OHHIAHIUS
Hcrionb30BaHHbIM MOITYIIb: B+C

VIIOJIJIHOMOYEHHBII OPTAH

Hazanue: DNV GL SE

W ieHTuuKaMOHHbII HOMEp: 0098

Anpec: Brooktorkai 18
ITodToBBIN UHICKC: 20416

T'opon: Hamburg / I'amGypr

Crpana (B nuceMeHHOI ¢popme):  'epmanus

ITpoBesieHa poBEpKa TUIOB CISAYIOLIHX KaTepoB Buster:

CBEJIEHUA O ITPOI'VJIOYHBIX CYJAX

Homep CIN
e s Jods T F [ T T [ [ |
Mapka u mogean  |IIpo- Homep ceprudu- | Tun KoHcTpyKunoHHbIi Makc. Jmna/
Karepa eKTH. [KaTa 0 mpoBepKe |KaTepa MatepHa MOILH. mupuHa/
KaTe-  [HA COOTBETCTBHE JABHraTeIsi | ocaaKa (M)
rop. TpeGoBaAHUAM: (xBr)
Buster Phantom C RCDB000004B  |MotopHblii | AsioMuH#it 521 9,48/2,87/0,71
Karep TepMoILIaCTHYHBIE CMOJIBI
Buster Magnum M5 C RCDB000001D  |MotopHslit | AitoMUHH 258 6,81/2,42/0,36
Karep TepMOIIIaCTHIHBIE CMOJIBI
Buster Magnum e C RCD-B-1040 MoTOpHBIi | ANFOMHHHIT 166 6,05/2,47/0,37
Karep ApmMupoBaHHas rlacTMacca
TepMOIUTaCTHYHBIC CMOJTBI
Buster Cabin e C RCD-B-1035 MotopHsIit | AFOMUHH# 187 6,50/2,43/2,96
Karep ApMupoBaHHas IIacTMacca
TepMOIIaCTUYHBIE CMOITBI
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  |MoropHslii | AmoMun## 184 6,81/2,42/0,36
Karep ApMHIpOBaHHAsI ILTACTMACCA
TepMOILTaCTHYHBIE CMOJIB
Danepa
Buster C |RCDB000001D  [MotopHblit | AmroMuHui 221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Karep ApMHpOBaHHas I1aCTMAcca
TepMOILTaCTHYHBIE CMOJIB
Danepa
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Mapka u mogean  |IIpo- Homep ceprudu- | Tun KoHcTpyKunoHHbIi Make. Jmna/
Karepa eKTH. |KaTa 0 mpoBepKe |KaTepa MatepHa MOIIH. mupuHa/
KaTe-  [HA COOTBETCTBHE JABHraTeIsi | ocaaKa (M)
rop. TpeGoBaHUAM: (xBr)
Buster Magnum C |RCDBO000001E  [MotopHblit | AmoMuHu# 166 6,90/2,42/0,36
Karep ApMHpOBaHHas ILIACTMACCA
TepMoILIaCTHYHbIE CMOJIB
Danepa
Buster Cabin E C RCDBO000001F  |MotopHslii | AsomMuH#it 147 6,92/2,43/0,35
Karep ApmupoBaHHasi IIacTMacca
TepMoIIIaCTHIHBIE CMOJIBI
Buster XXL C RCDB000001B  |MotopHslii | AmomuH#it 111 6,17/2,17/0,30
Karep ApMupoBaHHas racTMacca
TepMOIUTaCTHYHBIC CMOJTBI
Danepa
Buster XXLe C RCDBO000001A  [MotopHslit | AmroMHHAI 130,5 6,14/2,27/0,30
Karep ApmMupoBaHHas IIacTMacca
Buster XL, XL Pro C RCDB0000019  |MoropHslii | AmoMuH#i 85 5,94/2,17/0,30
Karep ApMHIpOBaHHAsI ILTACTMACCA
TepMOILTaCTHYHBIE CMOJIB
Danepa
Buster X C |RCDB0000017  [MotopHblit | AmroMuHu#H 52 5,25/2,01/0,30
Karep ApMHIpOBaHHas ILIACTMACCA
TepMOIUIacTHYHbIE CMOJIBI
Danepa
Buster Le C |RCDB0000018  [MotopHblit | AmoMuHHiH 56 5,37/2,05/0,26
Karep ApMHIpOBaHHas TIIACTMAcCa
TepMOIITaCTHYHBIE CMOJIBI
Buster Lx C RCDBO0000016 MoTopHBbIi | AsroMUHMI 45 5,04/1,98/0,29
Karep ApmupoBaHHasi I1acTMacca
TepMoILIaCTHIHBIE CMOJIB
Danepa
Buster L C RCDBO0000016 MoTopHblii | AsroMuHHI 37 5,04/1,98/0,29
Karep ApMupoBaHHas rlacTMacca
TepMOIUIaCTHYHBIC CMOJTBI
Danepa
Buster M C  |RCDBO0000015  |MoTOpHSBIit | AnFoMUHHMI 30 4,80/1,85/0,27
Karep ApMupoBaHHas IIacTMacca
TepMOIIaCTUYHBIE CMOITBI
Danepa
Buster S, S1, Scc C RCDB0000014  |MoropHslit | AmoMuH# 23 4,43/1,81/0,19
Karep ApMHpOBaHHas TTACTMACCA
TepMOMIaCTUYHBIE CMOITBI
Danepa
Buster Mini D |RCDB000000M [MotopHstii | Amomunuit 6 3,88/1,49/0,18
Karep ApMHIpOBaHHasI ILIACTMACCA
TepMOILTaCTHIHBIE CMOJIBI
Danepa

CchUIKH Ha HCﬁCTByI()H.IPIe TapMOHHU3HUPOBAHHBIC CTAHAAPTHI 1 HOPMATUBHBIC JOKYMCHTBI IIPUBCICHBI HA

CIIEIYIOIIEH cTpaHuLe.

51 3asBIISIFO, YTO YKA3aHHOE BBILIE TIPOTYI0YHOE CY/AHO COOTBETCTBYET BCEM JICHCTBYOIINM HOPMATHBHBIM
JIOKYMEHTaM 110 6e30MacHOCTH, KOTOPBIC IIPUBEACHBI HA 0OPaTHOI CTOPOHE JIMCTa U B CepTH(HHKATE O
MpOBEpKe Ha cooTBeTcTBHE TpeboBaHusim EC.

IOxa Jlextona (Juha Lehtola), HCTIOTHUTENBHBIN TUPEKTOP

Jara (na/mMm/rr): 16.1.2017
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RCD Cranmapt Magnum M5 Cabin M M5 M Pro Mag E
1A-2 |O6mme tpebo- |EN ISO 8666:2002 |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO
BaHUs 8666:2002
1A-2.1 |OGosnagenne  [EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO ENISO
Ha Kopryce 10087:2006 10087:2006
1A-2.2 | Tabnuuka 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/
H3TOTOBHTENS EUIA-2.2
1A-2.3 |3ammra ot ENISO ENISO 15085:2003 | EN ISO 15085:2003/|EN ISO 15085:2003/| EN ISO ENISO
TaIeHns 3a 15085:2003/ /A1:2009 A1:2009 A1:2009 15085:2003/ 15085:2003/
Gopr. A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ Mecta |ENISO 11591: ENISO 11591: ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: ENISO
TIDABICHUS 2011 2011 2011 11591: 2011
1A-2.5 |Pykosogacreo  [EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO ENISO
TI0JIb30BATEIS 10240:2004 10240:2004
1A-3.1 |Koncrpykumss  |ENISO 12215- - ENISO 12215- - - ENISO
1:2000 1:2000 12215-1:2000 |
ENISO 12215- - ENISO 12215- - - ENISO
2:2002 2:2002 12215-2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENTSO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO
3:2002 3:2002 3:2002 |_3:2002 3:2002 12215-3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 12215-4:2002 |
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 12215-
5:2008/
Al1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 12215-6:2008 |
1A-3.2 | Veroitunsocts u |EN ISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO
BbICOTA HanBO- | 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 12217-1:2015
JIHOTO GopTa
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.3 |TlnaByuects ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 12217-1:2015
ENISO 12217- - - - - -
3:2015
1A-3.4 |OtBepcrust ENISO 9093- ENISO 9093- ENISO 9093- ENISO 9093- ENISO 9093- EN1SO 9093-
B KOpIyce 1 1:1997 1:1997 1:1997 1:1997 1:1997 1:1997
Tanyoe
ENISO 12216:2002 | EN ISO 12216:2002 | EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO ENISO
12216:2002 12216:2002
1A-3.5 |3anonnenue ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |[EN ISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |EN ISO ENISO
BOJIOH 11812:2001 11812:2001
EN ISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO ENISO
15083:2003 15083:2003
1A-3.6 |Makcumanbuas |EN ISO 14946:2001 [EN ISO 14946:2001 | EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 |EN ISO EN ISO
JOTyCTHMAs / AC:2005 /AC:2005 / AC:2005 / AC:2005 14946:2001 / 14946:2001 /
Harpyska AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pa3memenne Tlpunoxenue I RCD Annex13.7  |TIpw. 1 TIpu. I Tlpw. I Tpunoxenne
cracarebHOro | JIpeKTuBbl 0 JIMpeKTHBBI O JIUpEeKTHBBI O JIMpeKTHBBI O I lupexTuBbt
mioTa HPOTYIOUYHBIX TPOTYJOYHBIX CyaX, | IPOTYIOUHBIX CYAaX, | POryIOYHbIX o
cyzax, myHKT 3.7 myHKT 3.7 myHKT 3.7 cynax, myHKT 3.7 | IporyJaouHbix
cyaax, myHKT
3.7
1A-3.8 |3anacHoii ENISO 9094- - - - - -
BBIXOJL 1:2003
1A-3.9 |Mocranoska EN ISO 15084:2003 | EN ISO 15084:2003 | EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO ENISO
Ha SIKOPb, 15084:2003 15084:2003
LIBapTOBKa U
Syxenposia
1A-4 | Xapakrepuctu- |EN ISO 11592:2001 | EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO ENISO
KH yrpaBJisie- 11592:2001 11592:2001
MOCTH
1A-5.1 |dBurarenu u ENISO 11105:1997 |- - - - -
MECTa JUIA HUX
ENISO - - - - -
11547:1995/
A1:2000
1A-5.2 | TorumBHas EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: ENISO 8469:
cucrema 2013 2013
EN ISO 10088: ENISO 10088: ENISO 10088: 2013 |[EN ISO 10088: 2013|EN ISO 10088: ENISO
2013 2013 2013 10088: 2013
ENISO ENISO 21487:2012 | EN ISO 21487:2012/|EN ISO 21487:2012/| EN ISO ENISO
21487:2012/ /A1:2014 A1:2014 A1:2014 21487:2012/ 21487:2012/
Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
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1A-5.3 |Dnexrpuueckas |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO
cucTema 8849:2003
ENISO 10133:2012|EN ISO 10133:2012 | EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO ENISO
10133:2012 10133:2012
ENISO 13297:2014|- - - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema ENISO 8847:2004 |- - - - -
pyiesoro
npantens
ENISO EN ISO 10592:1995 | EN ISO 10592:1995/| EN ISO 10592:1995/|EN ISO ENISO
10592:1995/ /A1:2000 A1:2000 A1:2000 10592:1995/ 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN ISO 25197:2012 | EN ISO 25197:2012 | EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO EN ISO
25197:2012 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993/ |EN
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 28848:1993 /
A1:2000
EN29775:1993/ |- - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Tl'asosas - - - - -
cucrema
1A-5.6. | Cpencrsa EN ISO 9094- ENISO 9094- ENISO 9094- EN ISO 9094- EN ISO 9094- ENISO 9094-
3AIIUTEI OT 1:2003 1:2003 1:2003 1:2003 1:2003 1:2003
HUM)OB
1A-5.7 | Xonossie oran  |ENISO 16180:2013 | EN ISO 16180:2013 | EN ISO 16180:2013 | EN ISO 16180:2013 |EN ISO EN ISO
16180:2013 16180:2013
MIIIICC, 1972 1. 1972 COLREG MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 . |MIIIICC,
19721
1A-5.8 |TIpenorepame- |EN ISO 8099:2000 |- - - - -

HHE BBIOPOCOB 1
PasauBOB
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RCD Crangapt SuperMagnum Magnum XXL XXLe
A-2 | O6umwme tpeGoBanns EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002
A-2.1 | Obosnauenue na kopryce JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmuuka usrotoutenst |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammra oT naacHus EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
3a opT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecta yrpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBOJCTBO 10JIB30- ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
BaTeis
1A-3.1 |Koncrpykuus ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | YeroitunBocts n Beicota | EN ISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Ha/IBOJHOTO Gopra, 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |IlnaByuects ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Otsepcrus B kopryce - |ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
najyoe
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonsenue BojIoit ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Makcumanshas gonycru- | EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001
Mast HarpysKa /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 /AC:2005
1A-3.7 |Pa cracarens- | TTpw. 1 TIpn. 1 Tpu 1 Tpunoxenne I Tpunoxenue I
HOTO II0Ta JIMpeKTHBBI O JIMpeKTHBBI O JIMpeKTHBBI O JIMpeKTUBBI O JIMpeKTHBBI O
TIPOTYJIOYHBIX CYaX, | MPOTYIOYHBIX CyAaX, |TPOTYJIOYHBIX Cy/laX, |MPOryJIO4HBIX Cylax, |TMPOTYJIOYHBIX Cyaax,
MYHKT 3.7 TIYHKT 3.7 MYHKT 3.7 TYHKT 3.7 MYHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIXOIL EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |TlocranoBka Ha SKOPb, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
1IBAPTOBKA 1 OYKCHPOBKA
1A-4 | Xapaxtepuctuku ynpas- |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JIACMOCTH
1A-5.1 |dBurarenu u mecta ENISO 11105:1997 |- - - -
JUISL HUX
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | TorumBHas cucteMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al1:2014 Al:2014
1A-5.3 |Onexrpuyeckas cnctema | EN 1SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 |
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pyneBoro ENISO 8847:2004 |- - - -
TIPABJICHUS.
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |T'a3oBas cucrema - - - -
1A-5.6. | Cpencrsa 3auutsr o1 EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1I0KapoB
1A-5.7 | XonoBble orun EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
MIIIICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorepamenue BeiGpo- | EN ISO 8099:2000 |- - - -
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RCD Craungapt XL XL Pro X Le
A-2 | O6umwme tpeGoBanns EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Obosnauenue na kopryce |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmuuka usroroutens | 2013/53/EUTA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammra oT naacHus EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
3a opT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecta yrpas- ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBOCTBO 10JIB30- ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
BaTeis
1A-3.1 |Koncrpykuus ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | YeroitumBocts n Beicota  |EN ISO 12217- - - - -
Ha/IBOJHOTO Gopra, 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |ILiaByuects ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Otsepcrns B KOpryce EN IS0 9093-1:1997 |EN 1SO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
1 naayoe
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonsenue Bojoii ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Makcumanbhas gonycru- [EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Mast HarpysKa /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pa cmacarens- | TTpw. I - - - -
HOTO TI0Ta JIupeKTHBEI O
TIPOTYJIOYHBIX Cy/Iax,
MYHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIXOIL EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |TlocranoBka Ha SKOPb, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
1IBAPTOBKA 1 OYKCHPOBKA
1A-4 | Xapaxrepuctuku ynpas- |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JIACMOCTH
1A-5.1 |dBurarenu u mecta ENISO 11105:1997 |- - - -
JUISL HUX
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | TorumBHas cucteMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014
1A-5.3 |Onexrputeckas cnctema | EN 1SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pynesoro ENISO 8847:2004 |- - EN SO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004
TIPABJICHUS.
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |T'a3oBas cucrema - - - -
1A-5.6. | Cpencrsa 3auusr o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1I0KapoB
1A-5.7 | XonoBble orun ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorspamenue BriGpo- | EN ISO 8099:2000 |- - - -

COB ¥ pa3nBOB




RCD Cranpapr Lx L1/L2 M
A-2 Obmme TEeﬁ(\Banuﬂ EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Obo3nauenue Ha kopnyce |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 __|EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmiuka usrotoutens  J2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3aumra or mageHus EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/
3a 6021 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ MecTa ynpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBOacTBO MoIb30- EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 ENISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
BaTest
1A-3.1 |Koncrpykuust ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
ENISO 12215- EN ISO 12215-6:2008 |ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Yeroitunsocts n Bbicota  |EN ISO 12217- - - -
HaJIBOJIHOTO OopTa 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |IInaByuectsh ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Otsepcrus B kopnyce u | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997  [EN ISO 9093-1:1997
nanyoe
ENISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002 ENISO 12216:2002
1A-3.5_|3aronHenne Bo1oit EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |MakcumaibHas gonycri- |EN ISO 14946:2001 |ENISO 14946:2001/  |ENISO 14946:2001 /  |EN ISO 14946:2001 /
Masi Harpyska / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pasmemenne cnacaresbHo- | [Ipunoxenue [ - - -
TO TIoTa JIUpeKTHBEI O
HPOTY/IOUHBIX CY/IAX,
TyHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BBIXOZL EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 |TlocraHoBKa Ha SIKOPb, EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 ENISO 15084:2003 ENISO 15084:2003
ITBAPTOBKA 1 GYKCHPOBKa
1A-4 | Xapaxrepuctuku ynpas- |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001
JACMOCTH
1A-5.1 |[lBurarenn u Mecta ENISO 11105:1997 |- - -
JUIsl HUX
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Tormeuas cuctema EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |- -
EN ISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 3neKTEHllecKau cucrema | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN SO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pynesoro EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
TIPABJICHHS
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |T'asoBas cuctema - = -
1A-5.6. | Cpezcrsa 3auuthl o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003  |EN ISO 9094-1:2003  |EN ISO 9094-1:2003
NIOKapoB
1A-5.7 | XonioBbIe OrHI EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
MIIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorepamenue Beiopo- |EN ISO 8099:2000 |- - -
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RCD Cranpapr S1/Sce S Mini
A-2 _|O6uwme TpeboBanus EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002
A-2.1 |O6o3nauenne na kopryce |EN ISO 10087:2006 _|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO _10087:2006
A-2.2 | Tadunuka usrorosurens | 2013/53/EUTA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammuTa oT najeHus EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
33 GopT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecTa ynpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHHS
1A-2.5 |PyKkoBOJICTBO MOJIB30- EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
Barens
1A-3.1 |Konctpykums ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Yeroitunsocts 1 Beicota  |EN ISO 12217- - - -
HaJIBOJHOTO Sopra 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |IlnaByuects ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Otsepcrus B kopryce 1 |ENISO 9093-1:1997 [EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
naiyoe
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anoisenue BOJOi EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
TA-3.6 |Makcivanbnas sonycru- |EN ISO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Masi Harpyska / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pasmemenwue ciacarens- | TTpunoskenne T - - -
HOTO IU10Ta JIupeKTHBBI O
TIPOTYJIOYHBIX CY/ax,
TyHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIxo1 EN ISO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 |TTocTanoska Ha SKOpb, ENISO 15084:2003 |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
LIBapTOBKA M OYKCHPOBKA
1A-4 | Xapakrepuctuku ynpas- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JeMOCTH
1A-5.1 | ABurareau u Mecta ENISO 11105:1997 |- - -
JUISE HHX
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | TormBHas cucTeMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN 1SO 21487:2012/ |- B B
Al:2014
1A-5.3 |Onexrpnyeckas cucrema | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 |- -
EN ISO 10133:2012 |ENISO 101332012 |- B
EN SO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pyneBoro ENISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 |- -
TIpABIEHHs
EN ISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN SO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |l'a3oBas cucrema - - -
1A-5.6. | CpeacTsa 3ammTs T EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
TOKAPOB.
1A-5.7 | XosioBbie oruu ENISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 |- -
MIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. - -
1A-5.8 |TIpenorspamenne BeiGpo- |EN ISO 8099:2000 |- - -
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